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Bakgrund

Sondagen den 3 oktober 2021 befann sig personal frdn Polismyndigheten,
Sektionen for brottsoffer och personsikerhet i region Syd, pa ett uppdrag med
syfte att transportera en skyddsperson fran Stockholm till Skane. Man anviande
sig av tvd sé kallade skyddsfordon och flera livvakter.

Pa E4 strax norr om trafikplats Markaryd Sodra 1 sodergdende korriktning in-
traffade en handelse dir ett av skyddsfordonen fick sladd och kom &ver i mot-
satt korfilt och dérefter kolliderade med en tung lastbil med sldp. Lastbils-
chaufforen skadades allvarligt och fordes till sjukhus och efter vard har han
atervént till sitt hemland Ruménien. De tre personerna i skyddsfordonet avled
vid héndelsen.

Under transporten fran Stockholm fiardades skyddspersonen forst i det ena
skyddsfordonet varefter han av polistaktiska skél bytte skyddsfordon i sam-
band med en tankning i Jonkoping. Det dr klarlagt utifran 6vervakningsfilm,
forhor och kriminaltekniska undersékningar hur personerna var placerade 1 det
drabbade skyddsfordonet och vem av polisminnen som var forare. Skyddsper-
sonen satt ensam 1 baksitet.

Utredningens uppligg och uppdrag

Mot bakgrund av att tvd av de omkomna i skyddsfordonet var poliser har
brottsutredningen, en féorundersokning gillande grov vardsloshet i trafik, val-
lande till annans dod och vallande till kroppsskada, letts av Sarskilda adklagar-
kammaren med hjélp av utredare frdn Avdelningen for sérskilda utredningar.

Da det fanns en skyddsperson med en hotbild i det aktuella skyddsfordonet in-
leddes dven en forundersokning géllande mord. Den férundersokningen inled-
des av polisregion Syd men 6vertogs sedermera av polisens Nationella Opera-
tiva Avdelning, NOA. Skélet till att NOA 6vertog utredningen var att dels av-
lasta region Syd, dels att sdkerstélla objektiviteten i utredningen da de om-
komna polisménnen tillhérde den regionen.

Genom att pa detta sétt ha tva olika forundersokningar med olika mojliga per-
spektiv av hiandelseforloppet har syftet varit att tdcka upp savél hiandelser 1
skyddsfordonet som handelser utifran riktade mot skyddsfordonet.

Dessa tva forundersokningar har genomforts parallellt med olika forundersok-
ningsledare. Det har forelegat stor transparens och information har delats mel-
lan utredningarna. Kriminaltekniker fran region Syd och Nationellt Forensiskt
Centrum, NFC, har bistédtt bada forundersékningarna.

Aktuella fordon

Skyddsfordonen var av typen Range Rover Sentinel av 2016 ars modell.
Skyddsfordonen har sérskilt utrustats av tillverkaren Land Rover. Det aktuella
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olycksfordonet registreringsbesiktigades den 29 augusti 2018 och togs dérefter
1 bruk av personskyddsgruppen i region Syd. Bada skyddsfordonen var regi-
strerade som utryckningsfordon.

Denna modell av skyddsfordon har en registrerad tjdnstevikt pa 4 035 kg och
en totalvikt pa 4 430 kg. Den registrerade ddckdimension &r 255/55 R20. En-
ligt ett arbetsprotokoll fran registreringsbesiktningen av olycksfordonet var det
registrerat med ett sé kallat belastningsindex pa 110W for dacken.

I det foljande avses med begreppet skyddsfordonet det fordon 1 vilket de tre se-
dermera forolyckade personerna fardades i.

I samband med héandelsen var skyddsfordonet utrustat med décken Pirelli
Scorpion 255/55 R20 110V m + s. Dessa dick sattes pa redan den 8 september
2021 i samband med en service, vilket far anses relativt tidigt i férhéllande till
klimatforhallanden 1 mellersta- och sédra Sverige. Vid ddckbytet var sommar-
décken slitna. Skyddsfordonet besiktigades direfter den 15 september 2021
med vinterddcken péd och godkidndes vid den kontrollbesiktningen.

Skyddsfordonet var utrustat med skottsikra dick i form av en hard innerkirna
av gummi som monterats pd filgen. Ytterddcket pa denna typ av hjul &r fri-
stdende och monteras pé falgen som vanligt.

Lastbilen med sldp var av mérket Scania och var fullastad med isolerings-
material vid hiandelsen.

Olycksplatsen

Den exakta tidpunkten for hdndelsen dr okédnd men det forsta samtalet inkom
till SOS Alarm klockan 15.22. Det var da dagsljus och vdgbanan var torr. Pa
végstrackan rader en hastighetsbegriansning till 120 km/h. Den aktuella vég-
striackan bestér av en fyrfilig motorviag som dr avdelad med ett skyddsriacke
mellan norr- och sodergéende korbana. Temperaturen var enligt SMHI:s mét-
station 1 Ljungby, ett femtiotal kilometer fran olycksplatsen, +14.8 grader
Celsius klockan 15.00. Béde vittnen och Trafikverkets flodeskameror
beskriver ett normalt trafikflode vid denna tid och det har inte framkommit
ndgra uppgifter om kobildning eller andra hinder pa végstrackan.

Flera vittnen som fiardades pa E4 vid tidpunkten f6r olyckan dr hérda och tva
av dessa gjorde nira observationer av sjdlva hiandelsen. Ett av dessa vittnen,
som fardades i1 sodergaende korriktning precis som skyddsfordonet, blev
omkord precis innan hindelsen och observerade da att skyddsfordonet skakade
till och det borjade ryka fran det fordonet. Samma vittne observerade att
fordonsdelar kom farande och att fordonet akte 6ver 1 hoger korfilt strax
innan det svingde 6ver viagbanan och kolliderade med lastbilen pa den
motande sidan.

Ett annat vittne som firdades i norrgdende riktning och som passerat lastbilen
motte skyddsfordonet. Detta vittne uppger att nagonting lag pa vigen i soder-
géende korbana mellan hoger korfélt och viagrenen. Vittnet uppfattade detta
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som att det var ett foremal likt ett sddant som brukar lossna frén lastbilsdéck.
Vidare uppfattade detta vittne situationen som att skyddsfordonet kdrde dver
ddckdelen och att det for smédelar 6ver vdgen. Vittnet sdg sedan i1 backspegeln
att bilen fick sladd och gick pa tvéren over till andra sidan vdgen och att det
dérefter blev ett stort eldhav.

Efter hiandelsen blev vigen avspérrad och kriminaltekniker arbetade pé hela
strdckan under flera dagar. Trafikverket genomforde ocksa en s kallad fakta-
sammanstillning av platsen. NFC:s fotografer var pa plats och genomforde
bland annat dronarfotografering och en sirskild arbetsgrupp arbetade parallellt
med kvarlevorna efter de omkomna personerna.

Pé den sodergdende korbanan antriffade kriminalteknikerna en mork solfja-
derformad flack som Overgick 1 ett repetitivt spar. Spéaren 1 vdagbanan gick at
hoger mot viagrenen och 6vergick i parallella spar som sedan blev starkare,
tydligare och morkare. I hojd med den plats dédr de parallella sparen borjade
antriffades en 1 stort sett komplett del av ett dick, en s kallad slitbana, tillho-
rande skyddsfordonet. Slitbanan dr undersokt av NFC och inga specifika ska-
dor har antréiffats forutom att slitbanan &r delad diagonalt, det vill sdga snett
over déckets slitbana. Utmed strickan dér spar fanns antréffades en mangd
plast och gummidetaljer, bland annat en innerskérmsinsats till ett hjulhus och
en del av en insats till hoger stotfangare som var mirkt Range Rover.

I hojd med den antréffade innerskdrmsinsatsen overgick sparen i tydliga paral-
lella svarta slirspar i riktning mot den métande kdrbanan. Mellan kérbanorna
fanns ett vajerrdcke och skyddsfordonet dkte 6ver detta racke och kolliderade
med lastbilen strax bakom dess forarhytt.

Bade skyddsfordonet och lastbilen blev kraftigt krock- och brandskadade.
Lastbilens fardskrivare har undersokts och visar en normal fardrutt och hastig-
het dnda fram till kollisionsdgonblicket. I fardskrivaren finns ingen indikation
pa att lastbilsforaren hann reagera och pabdrja en inbromsning.

Skyddsfordonet var utrustad med ett motorstyrdon, en sé kallad box som har
undersokts av NFC. Inga av felkoderna som lésts ur boxen gar att koppla till
problem med déck eller dicktrycksovervakning. NFC har diskuterat
rapportens innehall tillsammans med tekniker fran Land Rover och den
samlade bedomningen ir att det inte med stod av data frin boxen gér att uttala
sig om vad som héinde vid olyckstillfillet.

Uppgifterna om skyddsfordonets hastighet bygger dels pa uppgifter fran vitt-
net som firdades i1 sodergaende riktning, dels en berdkning fran NFC gjord
utifran en ljudfil som Polisen fatt ta del av. Denna ljudfil kommer frén en
overvaknings-kamera i ndrheten som dock inte filmat platsen for handelsen.
Av ljudfilen framgar tva repetitiva dunsar, diackskrik och kollisionsljud och
dessa ljud har undersokts och jamforts med platsundersokningarna som
genomforts av polisens kriminaltekniker och Trafikverket. Av ljudfilen
framgar att tiden for dackskriken fram till kollisionen var 2,086-2,093
sekunder. NFC:s slutsats &r att genomsnittshastigheten under tiden for
dédckskriken var 144,7 km/h men pa grund av osdkerhetsfaktorer bedoms
genomsnittshastigheten ha varit minst 125 km/h och som mest 148 km/h.
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Det nyss ndmnda vittnet har i forhor uppgivit att skyddsfordonet passerade i en
extremt hog hastighet och vittnet uppskattade hastigheten till 170-180 km/h.

Fragan om héndelsen orsakats genom brottsligt angrepp

Fordon, fordonsdelar och sparrester fran végbanan har kriminaltekniskt under-
sokts for att eventuellt aterfinna rester av explosiva &mnen. Nagra sddana
dgmnen har emellertid inte antriffats. Den ovan ndmnda ljudfilen har analyserats
av NFC som inte kan uttala sig om vad det repetitiva ljudet innan dédckskriken
ar orsakat av. | sammanhanget bor ndmnas att det andra skyddsfordonet
undersoktes samma dag som den aktuella hindelsen utan att nagon yttre
paverkan pa det fordonet upptacktes.

Som namnts tidigare har skyddspersonen akt i bdda skyddsfordonen under den
aktuella transporten. Forhor har hallits med polispersonal som férdades i det
andra skyddsfordonet och forhor har dven hallits med annan polispersonal som
pa olika sitt dr involverade 1 Polisens personskyddsarbete. Det har dérvid inte
framkommit ndgot som kan betraktas som en avvikelse kring hur transporten
frén Stockholm till Skédne genomfordes.

Polisens underrittelseinformation har bedomts under denna utredning utan att
det kunnat aterfinnas uppgifter om ett forestaende attentat. Under utredningen
har dven forekomst av eventuell helikoptertrafik i omradet undersokts varvid
det har konstaterats att endast en sjukvardstransport passerat 6ver omradet vid
den hir tidpunkten.

All utrustning som fanns i skyddsfordonet dr undersokt. I en personlig vdska
tillhdrande en av polisménnen antréffades en avfyrad 9 mm kula. Kulan har
kriminaltekniskt undersokts och bedomningen &r att kulan kan ha sparats
exempelvis efter en forevisningsskjutning i vattentank. Kulan har saledes inte
med den aktuella hdndelsen att gora.

Sammanfattning och slutsats

Det kan konstateras att det vid det aktuella tillfillet varit dagsljus, torrt viglag
och det forefaller inte har varit ndgon komplicerad trafiksituation. De samman-
tagna fynden 1 utredningen, sé vl de tekniska fynden med efterf6ljande ana-
lyser som vittnesuppgifter talar starkt for att hidndelsen intraffat till foljd av att
ett av skyddsfordonets dédck gétt i sonder. Detta forhallande 1 forening med den
relativt hoga hastighet som skyddsfordonet framfordes 1, synes ha lett till att
foraren pa kort tid tappat kontrollen 6ver skyddsfordonet och kommit 6ver i
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motsatt korbana. Sammantaget bedoms samtliga fynd i utredningen tala for att
det varit fraiga om en olyckshéndelse.

Fredrik Bratt Mikael Wessling
Poliskommissarie Poliskommissarie
Avdelningen for sérskilda Sektionen for sirskilt

utredningar utredningsbitrdde, NOA



