


Innehallsforteckning

INIEANING ©.ovviiiiiii e 3
1.1 HAStOriK cooveiiiiiccecce e, 3
1.2 FOrkOrtningar..........coooviiiiiiiiiii e 4
Vad dr en A-traktor? ........ooooiiiiiiii e 5
2.1 Ansvar vid BriSter...........oooiiiiiiiiiiii e, 6
2.2 ReGISTrering.....cceeeieiieieeieeee e 6
2.3 Andra typer av traktorer och regleringar av dessa ........................ 7
Begrinsning av den konstruktiva hastigheten m.m.....................cc.. 9
3.1 Manipulation .....cc.ooeeiiiiiiiiicii e 9
3.1.1 Hur manipuleras den hastighetsbegrinsande

ANOTANINGEN?.....ccoviiiiiiii et 10
3.2 Vilken bevisning kravs for manipulation? ............cc.ccociieennnnnn, 11
3.3 Ansvar vid manipulation ............occiiiiiiiii 11
Gods- 0ch persontranspOrt..........ccccuveieiiiiiieeeeeeee e 12
KOTKOTESKIAV ... 14
5.1 Grundliaggande krav...........cccoiiiiiiiiiiiii 14
5.2 GATAS AZOT ..oiiiiiiiiiie e 14
Rattfylleri .....vveiiiie e, 15
Sarskilda trafikregler ...........cccoooiiiiiiii 16
7.1  Hogsta tilldtna hastighet..............cccocoiiiii e 16
7.2 Balteskrav och placering............cccccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiec e 16
7.3 KontrollbesiKtning .............cccoviiieuiiiiiiiiiieeeeee e, 16
74 LGF-SKYIC oo 17
7.5 VinterdaAcK.......oooooiiiiiii e, 17
Yrkestrafik ...o...oooiiiii e 18



1 Inledning

Genom foriandringar i regelverket kring A-traktorer som triadde i kraft den
15 juli 2020 togs kravet pé utvixlingen bort och det blev dirmed mojligt att
genom enbart elektronisk begrinsning av hastigheten pé en bil gora om
denna till en A-traktor. Detta gjorde att marknaden for A-traktorer explo-
derade. Andringarna ledde ocks3 till att det blev littare att fuska med
hastighetsbegriansningen. For att forsdka motverka fusket och stirka trafik-
sikerheten har dirfor en rad regelindringar genomforts.

1.1 Historik

Efter andra virldskriget uppstod en brist p& lantbruksmaskiner. Aldre bilar
byggdes dd om for att istillet anvindas som traktorer. Detta dr ursprunget till
de s.k. EPA-traktorerna. EPA kommer frin den tidigare varuhuskedjan som
silde varor av ibland tveksam kvalitet. Dessa traktorer letade sig sedan ut pé
vigarna da tillgdngen pa riktiga traktorer for lantbruket 6kade. De blev popu-
lira som en form av ungdomsbil. 1975 forsokte regeringen forbjuda EPA-
traktorer men lyckades bara hindra nyregistrering av sddana fordon. Direfter
introducerades efterfoljaren A-traktor genom ett nytt tekniskt regelverk. A-
traktorer blev populira d4 ungdomar under 18 ar insig att det da krivdes
endast traktorkort (idag AM-korkort) for att £ kora dessa fordon.

Traditionellt byggdes gamla Volvo 240 och 740 om till A-traktorer eftersom
dessa modeller lampade sig vil for de relativt omfattande nédvindiga tekni-
ska ingrepp som krivdes, ofta i form av en extra vixelldda. Det blev dock
efter en regelindring 2020 méijligt att begrinsa hastigheten enbart elektro-
niskt. Detta har gjort fordonstypen mer populir dven i andra delar av landet
in de dir A-traktorer anvindes traditionellt. I dag kan ménga fler typer av
bilar goéras om till A-traktorer. Exempelvis finns idag finns ett antal Porsche
Cayenne och Tesla registrerade som A-traktorer.

A-traktorer anvinds ocks4 i viss utstrickning kommersiellt bl.a. for transpor-
ter mellan olika nirliggande foretag och transporter pa lingre strickor inom

lantbruket, t.ex. vid betkampanjer i Skdne. Da det dr en form av traktor gal-
ler inte alla regler som annars ir aktuella vid yrkesmissig trafik.



1.2 Forkortningar

FoF

FoL

FDEF

FFRA

KKL

LDEF

LFRA

TBL

TraF

VVES 2003:19

YTL

Fordonsférordningen (2009:211)
Fordonslagen (2002:574)
Forordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner

Forordningen (2019:383) om fordons registrering och
anviandning

Korkortslagen (1988:488)
Lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner

Lagen (2019:370) om fordons registrering och
anvindning

Lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott
Trafikforordningen (1998:1276)

Vigverkets foreskrifter om bil ombyggd till traktor
samt bil ombyggd till motorredskap klass II

Yrkestrafiklagen (2012:210)



2 Vad ar en A-traktor?

Fordonstypen A-traktor finns inte definierad i lagen om vigtrafikdefinitioner.
Fordonstypen finns inte heller i ndgon gemensam unionsrittslig reglering
utan ir en rent svensk foreteelse.

[ olika forfattningar anviands ofta andra uttryck dn A-traktor for att benamna
denna fordonstyp. I exempelvis Vigverkets foreskrifter om bil ombyggd till
traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass II, VVFS 2003:19, anvinds
"bil ombyggd till traktor” och i trafikférordningen "traktor som utgors av en
ombyggd bil”.

En definition av och nirmare krav pd en A-traktor finns i 4 kap. VVFS
2003:19. Dessa iar meddelade med stod av och straffsanktionerade genom
fordonsforordningen (2009:211). Viagverket finns i och for sig inte lingre
men foreskriften galler alltjamt. Det ar numera Transportstyrelsen som med-
delar andringsforeskrifter.

I 4 kap. 1 § VVFS 2003:19 finns den grundliggande definitionen:

A-traktor Bil ombyggd till traktor

Ursprungsfordonet ska enligt 2 § i samma kapitel vara en serietillverkad tackt
bil. En A-traktor ar alltsd i grunden en bil, dvs. en personbil eller lastbil eller
(mer ovanligt) en buss som har byggts om till en traktor. En cabriolet ir inte
en tickt bil och kan dirfor inte byggas om till en A-traktor.

Foreskrifterna stiller upp en rad krav p& A-traktorer. I ménga fall 4r dessa
krav ndgot ligre stillda 4n p& andra motordrivna fordon medan i andra fall
stills kravet att ursprungsfordonets krav ska vara uppfyllda.

De viktigaste kraven ir:

e Hastigheten ska vara begrinsad till max 30 km/tim p4a horisontell vig och
det ska endast med stor svarighet vara méijligt att indra pa detta (33 §).

e Fordonet ska vara ombyggt sé att det ir uppenbart att fordonet inte
lingre ar avsett for gods- eller personbefordran, men site for en eller tvé
passagerare bredvid forarsitet far finnas (36 §).

Dessa krav har av Hogsta domstolen pekats ut som de mest centrala vad gil-
ler A-traktorer, se "A-traktorn som dndrats” NJA 2023 s. 509 p. 25.

Dirutover kan foljande krav nimnas:
e Ett barlastflak ska under vissa forutsittningar finnas (39 §).

e En kopplingsanordning ska finnas (42 §).



e Det ska finnas en LGF-skylt (160 §).

Trots att sjdlva fordonet alltsd inte fir vara avsett for transport av gods maste
det finnas en anordning for att koppla ett slap till A-traktorn.

Avvikelser fran foreskrifternas mindre centrala krav fir enligt domen ”A-trak-
torn som dndrats” hanteras som brott mot VVFS 2003:19. Det ar virt att no-
tera att det i foreskrifterna inte finns nagot krav pa att en A-traktor ska vara
utrustad med en hastighetsmitare.

2.1 Ansvar vid brister

I Riksaklagarens foreskrifter (2024:1084) om ordningsbot for vissa brott, bi-
laga 1B avsnitt 8, upptas botbelopp for en rad brister pé bl.a. A-traktorer.

Straffansvaret for att ett fordon ir i foreskrivet skick &vilar i forsta hand 4ga-
ren (8 kap. 9 § FoF). Det krivs uppsat eller oaktsamhet. Manga ungdomar
later en forilder vara registrerad agare till fordon de sjilva egentligen dger
och disponerar. Forildern kan dé ses som ansvarig for eventuella brister pa
fordonet om foraldern har varit i vart fall oaktsam. Vad som skulle vara det
oaktsamma agerandet ir inte klart men att inte ha kontroll 6ver skicket pa
ett fordon som finns i ens niarhet, exempelvis i ett garage i anslutning till den
gemensamma bostaden, skulle kunna anses vara oaktsamt. Aven foraren och
den som disponerar fordonet har ett straffrittsligt ansvar enligt samma
bestimmelse.

2.2 Registrering

Eftersom A-traktorer inte serieproduceras ir de inte heller typgodkanda. Av
denna anledning ska varje A-traktor registreringsbesiktigas for att fa lov att
anvindas pé vig (4 kap. 1 och 3 §§ FoF).

En traktor och darmed ocksd en A-traktor ska vara registrerad for att fa
anvindas pd vig (1 kap. 5 § LFRA).

En traktor och dirmed ocks& en A-traktor ska vara forsedd med registrerings-
skylt fram (3 kap. 6 § FFRA). Att anvinda en A-traktor utan en frimre regi-
streringsskylt eller med en bakre skylt ir straffsanktionerat (3 kap. 5 § och

12 kap. 1 § 2 FFRA).



2.3 Andra typer av traktorer och regleringar av dessa

En A-traktor ar alltsd en typ av traktor. Fordonsslaget traktor ir definierat i

2 § LDEF:

Traktor:

Traktor a:

Traktor b:

Ett motordrivet fordon med minst tvd hjulaxlar
som ir inrittat huvudsakligen for att dra ett
annat fordon eller ett arbetsredskap. En traktor
f&r vara utrustad for transport av gods och for
befordran av passagerare.

Traktorer delas in i traktor a och traktor b.

En traktor som ir konstruerad for en hastighet
av hogst 40 kilometer i timmen.

En traktor som ir konstruerad for en hastighet
som overstiger 40 kilometer i timmen.

Begreppen A-traktor och traktor a ir snarlika men ska inte sammanblandas.

Som framgér av definitionen ovan fir en traktor a g& i max 40 km/tim. Detta

innefattar alla typer av traktorer, alltsd dven A-traktorer. En A-traktor fir en-
ligt VVFS 2003:19 dock gi som mest i 30 km/tim men ir alltsd definitions-

missigt ocksd en traktor a.

Det dr virt att notera att det rader en konflikt mellan definitionerna. En A-
traktor far enligt VVFS 2003:19 inte anvindas for person- eller godstran-
sport. Det fir diremot samtliga andra typer av traktorer.

Jordbruks- och skogsbrukstraktorer definieras i 2 § FDEF:

Jordbruks- och
skogsbrukstraktor

Ett motordrivet fordon med hjul eller band, och
med motor, som har minst tvé axlar, som ir
konstruerat fér en hogsta hastighet om 1igst

6 kilometer i timmen, vars frimsta funktion ir
som dragfordon och som konstruerats sirskilt
for att dra, skjuta, frakta eller driva viss utbytbar
utrustning avsedd att anvindas inom jord- eller
skogsbruk, eller for att dra slipvagnar avsedda
att anvindas inom jord- eller skogsbruk. En
jordbruks- och skogstraktor kan vara utrustad
for transport av last i jordbruks- eller skogs-
brukssammanhang eller med passagerarsiten.

Denna definition bygger nirmast ordagrant pa definitionen i art. 3 p. 8
Europaparlamentets och rédets forordning 167/2013 av den 5 februari 2013
om godkinnande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon.



En annan definition pa unionsnivé finns i art. 4.4 Europarlamentets och

rddets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort (det
tredje korkortsdirektivet):

jordbruks- eller skogsbrukstraktor: motordrivet fordon pa hjul eller
band som har minst tvé axlar och vars huvudsakliga funktion ir dess
dragkraft, och som dessutom ir sirskilt konstruerat for att dra, skjuta,
bira eller driva vissa redskap, maskiner eller slipvagnar, vilka anvinds i
samband med jord- och skogsbruk, och som endast sekundirt utnyttjas
for person- eller godstransport pé vig eller for att pé vig dra fordon
som anvinds fér person- eller godstransport.

Traktorer delas in i skatteklass I och skatteklass II. A-traktorer hor till skatte-
klass I (se 2 kap. 16 § 4 vagtrafikskattelagen [2006:277]). Denna indelning
anvinds for att bestimma fordonsskattens storlek.

Traktorer som inte utgdrs av ett ombyggt fordon regleras genom Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rdd om traktorer (TSFS 2012:97). Av
foreskrifternas 1 kap. 1 § 2 st. framgéar uttryckligen att de inte ska tillimpas
pa A-traktorer.

A-traktorer kallas ofta felaktigt for EPA-traktorer. EPA-traktorer regleras
genom kungorelsen (1940:44) om hinférande av vissa automobiler till for-
donstypen motorredskap. EPA-traktorer kan inte léingre nyregistreras. Denna
mojlighet férsvann 1975 da kungorelsen upphivdes. Ett litet antal EPA-trak-
torer finns fortfarande kvar i trafik.



3 Begransning av den
konstruktiva hastigheten m.m.

Av 4 kap. 33 § VVFS 2003:19 framgér att en A-traktor ska vara s& ombyggd
att den konstruktiva hastigheten dr hogst 30 km/tim pa horisontell vig. Med
konstruktiv hastighet menas den hogsta hastighet som fordonet i sin helhet ir
byggt for, alltsa en fordonsteknisk reglering. Denna hastighet ska skiljas frin
den for fordonstypen hogsta tillitna hastigheten, som fér en A-traktor sam-
manfaller med den konstruktiva hastigheten, 30 km/tim. Den hogsta tillitna
hastigheten for A-traktorer framgar av 4 kap. 20 § TraF och ir alltsd en
trafikregel.

Hastighetsbegriansningen ska vara utformad sé att det endast med stor sva-
righet gar att 6ka hastigheten. Hur denna ombyggnation ska ske specificeras
inte i dagsliget. Olika tekniska 16sningar har tagits fram och de vanligaste
sitten att begransa hastigheten ar idag genom att motorstyrenheten program-
meras om, genom en varvtalsregulator eller genom en hastighetsregulator
som reglerar hastigheten via den elektroniska gaspedalen. D4 det inte finns
ndgot regelverk for hur hastighetsbegrinsningen ska ske finns det en kraftig
variation i de tekniska 16sningarna och utférandet av dessa.

Av registreringsbevis framgar ofta grundliggande uppgifter om hur hastig-
hetsbegriansningen ir utférd. Négot direkt krav pa vilka uppgifter som ska
framga av beviset finns inte utan det ir upp till den besiktningsingenjor som
genomfor registreringsbesiktningen att anteckna vad denna anser vara behov-
ligt." Om det kan konstateras att en A-traktor avviker frin det utférande som
anges i registreringsbeviset ir den inte lingre att betrakta som en A-traktor.
Fordonets dgare foreliggs da att stilla in fordonet till ny registreringsbesikt-
ning och en misstanke om olovlig korning kan uppsta.

3.1 Manipulation

Att den konstruktiva hastigheten inte dndras dr en av de viktigaste forutsatt-
ningarna for att en A-traktor alltjamt ska vara en A-traktor. Denna forut-
sittning och begriansningen av méijligheten att medfora gods och passagerare
har av Hogsta domstolen pekats ut som centrala i "A-traktorn som indrats”

NJA 2023 s. 509 (se dven avsnitt 4).

! 6 § Transportstyrelsens foreskrifter och allmianna rdd om fordonsuppgifter i
vigtrafikregistret (TSFS 2009:59).



Maénga A-traktorer har emellertid manipulerats sé att de kan framféras 6ver
den tilldtna maximala konstruktiva hastigheten 30 km/tim. En undersokning
bland ungdomar visade att ungefir 40 procent av de tillfrdgade kunde kora
sin A-traktor fortare dn 30 km/tim.?

3.1.1 Hur manipuleras den hastighetsbegrinsande anordningen?

Eftersom utformningen av de hastighetsbegransande 16sningarna varierar
kraftigt kan det vara svart i det enskilda fallet att uppticka hur den hastig-
hetsbegrinsande anordningen har manipulerats. Transportstyrelsen har i en
konsekvensbeskrivning i en promemoria givit féljande exempel:*

Varvtals- och hastighetsregulatorer

For varvtals- och hastighetsregulatorer ir det vanligt férekommande
med manipulation genom dold installation. Exempelvis kan kabeldrag-
ningen vara gjord pé ett sddant sitt att det ar mycket svart att urskilja
hur kablarna ir dragna och inkopplade, vilket innebir att det kan vara
svért att uppticka exempelvis extra kablar som har kopplats in for att
kringga regulatorn.

Hastigheten kan dven manipuleras genom péverkad hastighetssignal. I
det fall fordonets ordinarie hastighetssignal inte anvinds férekommer
anvindning av externa hastighetssensorer for att generera signal om
vilken hastighet A-traktorn framfors i. Signalen fran en extern sensor
kan péverkas pa olika sitt s3 att varvtals- eller hastighetsregulatorn
registrerar en lidgre hastighet in den verkliga och bryter dirmed inte
hastigheten p4 ett korrekt satt.

Omprogrammering av motorstyrenheten

For A-traktorer som har begrinsad hastighet genom omprogrammerad
motorstyrenhet kan den konstruktiva hastigheten manipuleras pa olika
sitt. Det kan ske genom att motorstyrenheten programmeras om efter
att A-traktorn har registreringsbesiktats, att den hastighetsbegrinsande
funktionen kan avaktiveras eller kringg3s, eller att hastighetssignalen till
motorstyrenheten har paverkats genom exempelvis fordonets ABS-
system.

En forutsittning for att kunna faststilla hur en A-traktor med
omprogrammerad motorstyrenhet har manipulerats ir att férstd hur
hastigheten har begrinsats. Problemet ir att varken besiktningspersonal,
polis eller bilinspektérer har méjlighet att lisa ut mjukvaran for en A-
traktor som har den typen av hastighetsbegrinsning. Exempelvis
behéver polisen demontera motorstyrenheten och skicka ivig den till
foretag som ir specialiserade pd den typen av datauthimtning vid
utredning av eventuell manipulation. Fér att kunna avgora om en
programvara har dndrats krivs det ocksa goda kunskaper om dess

2 Uppdrag att utreda regler fér A-traktorer, TSG 2021-10478, s. 48.
3 Konsekvensutredning av tekniska krav om hastighetsbegrinsande atgirder och
fortydligade krav pd LGF-skylt for A-traktorer, TSF 2023-22, s. 6.
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parametrar och funktionalitet. Anda finns det begrinsningar i vad som
gér att utlisa av programvaran, exempelvis vid vilken tidpunkt en
programvara har dndrats. Hur en A-traktor programmeras om for att fa
begrinsad hastighet skiljer sig dessutom mellan olika bilmodeller, olika
drsmodeller av samma bilmodell och i vissa fall dven mellan samma
drsmodell i och med att tillverkaren kan ha anvint sig av olika
komponentleverantorer, vilket forsvarar verifieringen av den
hastighetsbegrinsande funktionen.

3.2 Vilken bevisning kravs for manipulation?

Regelmissigt gors en teknisk undersokning av A-traktorn for att konstatera
hur den har manipulerats. Undersokningen dokumenteras ofta i form av pro-
tokoll fran flygande inspektion och promemoria.

Hogsta domstolen har i NJA 2005 s. 548 tagit stallning till vilka krav som ska
stillas pa en utredning for att ett dtal angdende olovlig kérning med en trim-
mad moped ska kunna vinna bifall. Enligt Hogsta domstolen ricker inte en-
dast det faktum att mopeden framférts i hastigheter 6ver de for moped til-
latna. For bifall till ett dtal krivs att ett ingrepp i mopeden gjorts, dvs. att den
trimmats. Detta maste ocksa tickas av uppsat. Hogsta domstolens resone-
mang har i underrittspraxis dven tillimpats pa A-traktorer.

A andra sidan har Hovritten for Vistra Sverige i méal B 4710-23 konstaterat
att kravet pa den hogsta tillitna konstruktiva hastigheten for en A-traktor
inte var uppfyllt trots att det inte gick att bevisa vilket ingrepp som hade
gjorts. Av domskilen framgar att A-traktorn hade framforts med en hastighet
som var betydligt hogre an 30 km/tim och att den plomberade 14dan inte var
i registrerat utforande. Hovritten drog darfor slutsatsen att det kunde héllas
for visst att fordonet inte uppfyllde kravet pa hogsta tillitna konstruerade
hastighet.

3.3 Ansvar vid manipulation

En ung lagovertridare ska typiskt sett bitridas av en offentlig forsvarare
under en utredning om olovlig kérning efter manipulation, se R4R 2006:3
Handldggning av ungdomsirenden (avsnitt 4.5.3).

Nir det giller unga lagovertriadare kan ansvar for tillitande av olovlig korning
komma ifréga for bl.a. en forilder. For straffansvar krivs uppsét eller oakt-
samhet. Det som sigs i avsnitt 2.1 om foraldrars ansvar for andra fordons-
brister giller aven vid en manipulation av fordonet.
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4 Gods- och persontransport

Det ir inte bara en idndrad hogsta konstruktiv hastighet som medfor att en
A-traktor rittsligt sett dterfar sin ursprungliga fordonsdefinition.

Av 4 kap. 36 § VVFS 2003:19 framgar att en A-traktor ska vara ombyggd s
att det dr uppenbart att den inte lingre ir avsedd for gods- eller persontran-
sport. Undantag gors for site for en eller tvé passagerare bredvid foraren. Det
innebir exempelvis att en A-traktor rittsligt sett 4r att bedéma som ur-
sprungsfordonet (oftast en personbil) om det finns ett baksite i fordonet.

[stillet for att montera bort ett baksite kan en storre 1dda monteras i baksitet
som hindrar personer frin att sitta dar. Denna 1dda ska da finnas i baksitet
vid registreringsbesiktning. Finns den inte kvar vid en senare kontroll ir detta
ytterligare ett exempel pa forindring som leder till att fordonet inte lingre ar
att beddma som en A-traktor. Finns det bakdorrar pd A-traktorn kan alter-
nativa l6sningar vara att svetsa igen dessa sd att de inte gér att anvinda, att
gora dem obrukbara genom att ta bort lasvajrar eller att sitta en vigg direkt
innanfor.

Inte heller last fir kunna medféras. En 16sning kan da vara att en bagagelucka
inte dr 6ppningsbar for att forhindra att bagageutrymmet utnyttjas.

Hogsta domstolen har i "A-traktorn som idndrats” pekat ut hastighetsbegrins-
ningen samt begrinsningarna i mojligheten att medféra passagerare och last
som de viktigaste forutsittningarna for att ett fordon ska vara en A-traktor.

”A-traktorn som dndrats” NJA 2023 s. 509: SJ talades for olovlig kor-
ning d& hon kort en till personbil forindrad A-traktor utan att ha ritt
till det. Forindringen bestod i att en skiva som fanns for att spirra baga-
geutrymmet inte var fast monterad. Genom detta blev ett stort bagage-
utrymme tillgingligt. HD uttalade att hastighetsbegrinsningen och be-
grinsningar avseende gods- och passagerartransport utifrén trafiksiker-
hetsskail ar de grundliggande kraven pé en A-traktor. Det finns anled-
ning att tillimpa dessa krav strikt d4 det handlar om ombyggda bilar
som endast kriver AM-koérkort for att f4 framforas. Brister i 6vriga hin-
seenden far hanteras som 6vertridelser av VVFS 2003:19. Bristen i det
aktuella fallet medférde att fordonet atergétt till att vara en personbil
for vilken det krivdes B-behdorighet.

Av registreringsbevis framgar ofta grundliggande uppgifter om hur A-trak-
torn dndrats for att bli godkiand. Nagot direkt krav pa vilka uppgifter som ska
framga av beviset finns inte utan det ar upp till den besiktningsingenjor som
genomfor registreringsbesiktningen att anteckna vad denna anser vara behov-
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ligt.* Om det kan konstateras att en A-traktor avviker frin det utférande som
anges i registreringsbeviset ar den inte lingre att betrakta som en A-traktor.
Fordonets dgare foreliggs da att stilla in fordonet till ny registreringsbesikt-
ning och en misstanke om olovlig kérning kan uppsta.

46 § Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rdd om fordonsuppgifter i
vigtrafikregistret (TSFS 2009:59).
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5 Korkortskrav

5.1  Grundlaggande krav

Av 2 kap. 2 § KKL framgér att en traktor a med gummihjul - allts& bl.a. en
A-traktor — far koras av en person som har gillande korkort eller traktorkort.
Det finns dirmed inte ndgot krav pa specifik kérkortsbehorighet utan det
som krivs ir bara ett korkort. Detta innebir att den som har ett AM-korkort,
som ger behorighet att kora en moped klass I ocksd har ritt att kora en A-
traktor. For att f4 ta ett traktorkort krivs att personen ir 16 ar medan det
endast krivs att personen ifrdga dr 15 ar for att f3 ta ett AM-korkort.

For ett AM-korkort giller frdn och med den 1 juni 2024 en ettdrig provotid
(3 kap. 18 § KKL). Denna regel har inte retroaktiv verkan utan AM-korkort
tagna fore detta datum har inte ndgon provotid.

For att ta ett AM-korkort kriavs 6vningskorning i korskola med en moped
klass I under ldrares ledning. Den teoretiska utbildning som krivs dr ocksa in-
riktad pd moped klass I. Det ir idag inte tillatet att anvianda en A-traktor i en
korskola for 6vningskorning och det ir inte heller tilldtet att 6vningskora pri-
vat for ett AM-kort. Frdn och med den 1 januari 2026 fir tre- och fyrhjuliga
mopeder anvindas under utbildningen.

5.2 Gards agor

Enligt 2 kap. 2 § KKL krivs inte korkort for att kora traktor a med gummi-
hjul eller motorredskap klass II vid fard till eller frin en arbetsplats eller
mellan en girds dgor eller for liknande andamal. Detta undantag skulle alltsd
kunna tillimpas p& A-traktorer.

Nykoépings tingsritt fann i en dom (faststilld utan narmare motivering av
Svea hovritt i mal B 11025-15) att det var bevisat att den tilltalade, en
ungdom som korde en A-traktor, inte hade firdats p4 ett sddant sitt att han
omfattades av undantaget, utan istillet kort till den skola som han gick pa.
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6 Rattfylleri

Rattfylleri med en A-traktor ska bedémas utifrdn samma utgédngspunkter
som rattfylleri med en personbil. Detta mot bakgrund av en A-traktors
storlek och tyngd da det i de allra flesta fall i grunden ar en personbil.

”A-traktorn” NJA 2020 s. 1080: VB atalades for grovt rattfylleri med en
A-traktor bl.a. d& alkoholkoncentrationen i hans utandningsluft uppgick
till 0,55 mg/l. HD uttalade att en naturlig utgdngspunkt foér bedém-
ningen av om ett rattfylleribrott ir grovt eller av normalgraden ir de
trafiksikerhetsrisker som girningen typiskt sett utgor. Trots den laga
hastigheten utgér ett rattfylleri med en A-traktor en pétaglig risk i
trafiken dd en A-traktor har en avsevird storlek och tyngd. Ett ratt-
fylleribrott ska rubriceras utifran de principer som giller fér en vanlig
personbil.
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7 Sarskilda trafikregler

7.1 Hogsta tillatna hastighet

Av VVFS 2003:19 framgar att en A-traktor inte fir vara konstruerad for att
gd fortare an 30 km/tim. En A-traktor har alltsa en konstruktiv hastighet om
max 30 km/tim. Det kan vara svért att bevisa manipulation av A-traktorer.
For att i viss man motverka detta ir higsta tilldma hastighet for A-traktorer
30 km/tim alldeles oavsett vilken hastighet som ir skyltad pé platsen (4 kap.
20 § TraF).

7.2 Balteskrav och placering

[ en traktor finns inte ndgot krav pé att anvinda bilbalte. For att hoja trafik-
sikerheten har en sirreglering inforts for A-traktorer som innebir att bilte

ska anvindas (4 kap. 10 § TraF).

Det har tidigare varit vanligt att flera personer suttit i ett framsite bredvid
foraren eller firdats pa andra mer oortodoxa sitt i A-traktorer. For att mot-
verka detta och for att hoja trafiksikerheten har det inférts en regel med in-
neborden att en passagerare ska sitta pa en plats som ir avsedd for passage-
rare och det endast fir sitta en passagerare per plats (4 kap. 6 a § TraF).

Samtidigt finns det en bestimmelse med innebérden att passagerare inte fir
tas med i sddant antal eller placeras pa sddant sitt att det kan uppsta fara

(3 kap. 79 § TraF). Denna regel ar straffsanktionerad i férhallande till alla
motordrivna fordon, alltsi dven A-traktorer. Det ska noteras att faran inte
behover ha uppstatt utan endast att fara kan uppsta.

7.3 Kontrollbesiktning

A-traktorer ska kontrollbesiktigas forsta gdngen efter 48 ménader efter den
maénad dé fordonet forsta gdngen togs i bruk och sedan vartannat ar (6 kap.

7 § FoF). Hur en besiktning ska g3 till och vad som ska kontrolleras framgar
av Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning. Denna foreskrift innehéller emellertid inte ndgot kontroll-
program for A-traktorer. Istillet anvinds kontrollprogrammet for bil i til-
lampliga delar.
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7.4 LGF-skylt

En A-traktor ska ha en skylt for markering av 1dngsamtgdende fordon — LGF-
skylt — vid fard pé vig (4 kap. 160 § VVFS 2003:19).

A

Killa: Wikipedia

Det stills i foreskriften upp en rad krav pd denna skylt: att den ska vara
typgodkind, monterad pa viss hojd, triangelns spets ska vara riktad uppat
m.m. En LGF-skylt behévs inte om A-traktorn anvinds inom ett begransat
omride som t.ex. en hamn, dir den maximala hastigheten dr 50 km/tim.

7.5 Vinterdack

Till skillnad frdn andra typer av traktorer krivs vinterdack eller motsvarande
utrustning péa en A-traktor under tiden den 1 december till och med den 31

mars (4 kap. 18 a § TraF). Detta under forutsittning att det rader vintervig-
lag. Det kan sirskilt noteras att det inte finns ndgon begrinsning for nir

dubbdick far anvindas pa en A-traktor (jfr 4 kap. VVFS 2003:19).°

54 kap. 19 § dir detta tidigare reglerades har dndrats genom TSFS 2023:63 som
tradde i kraft den 1 december 2023.
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8  Yrkestrafik

Foretag kan anvinda A-traktorer for olika slag av transporter exempelvis
inom ett begriansat omrade eller mellan olika grossister p4 ett industriom-
rade. Aven vid lingre transporter anvinds ibland A-traktorer, exempelvis
inom lantbruket vid betkampanjer. Sjilva A-traktorn fir inte anvindas for
transport av gods utan istillet anvinds ett till A-traktorn kopplat slip, exem-
pelvis kan en s.k. trailerdragare registreras som A-traktor.

Enligt 2 kap. 10 § YTL far ett traktortdg i yrkesmissig trafik bara foras av en
person som har kérkort med behérighet C eller CE. Ett traktortg ir enligt

2 § LDEF en traktor med ett eller flera tillkopplade slapfordon. For brott
mot yrkestrafiklagens regel ar foreskrivet dagsboter vilket innebir att fore-
tagsbot mot ett foretag kan aktualiseras. Vidare fir endast medborgare i EES®
kora ett svenskregistrerat motordrivet fordon i yrkesmissig trafik (2 kap. 11 §
YTL). Detta oavsett vilket slag av motordrivet fordon det giller, alltsa dven
A-traktorer. For brott mot denna regel 4r ocksé foreskrivet dagsboter. Yrkes-
missig trafik innebir att korningen sker fér annans rikning mot betalning.

Kor- och vilotidsregelverket ir inte tillimpligt vid transporter med A-trakto-
rer. Det framgir av art. 3 b) i férordning (EG) 561/2006 att den inte ska
tillimpas pa fordon vars hogsta hastighet inte dverstiger 40 km/tim. Detta
innebir att det inte heller finns ndgot krav pa fiardskrivare, eftersom forord-
ning (EU) nr 165/2014 enligt art 3.1 endast ska tillimpas nir férordning
(EG) 561/2006 ir tillimplig.®

Inte heller den svenska vigarbetstidsregleringen i lag (2005:395) om arbets-
tid vid visst vigtransportarbete ar tillamplig. I 1 § denna lag knyts lagens til-
limpningsomrade till den ovan nimnda férordningen (EG) 561/2006. Istil-
let kan arbetstidslagen (1982:673) vara tillimplig.

¢ EES-linderna ir 1 oktober 2024: Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland,
Finland, Frankrike, Grekland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland,
Liechtenstein, Litauen, Luxemburg, Malta, Nederlinderna, Norge, Polen, Portugal,
Ruminien, Slovakien, Slovenien, Spanien, Sverige, Tjeckien, Tyskland, Ungern och
Osterrike.

7 Europaparlamentets och ridets férordning (EG) 561/2006 av den 15 mars 2006
om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomrddet och om #ndring
av rddets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om
upphivande av radets férordning (EEG) nr 3820/85.

8 Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari
2014 om firdskrivare vid vigtransporter, om upphivande av rddets férordning
(EEG) nr 3821/85 om firdskrivare vid vigtransporter och om #ndring av
Europaparlamentets och radet férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning p4 vigtransportomradet.
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