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1 Inledning

Inom ramen for bl.a. 6verprévningsverksamheten har vid Utvecklingscent-
rum uppmirksammats att reglerna kring cyklar ofta ir svéra att tillimpa. Till
detta kommer att det under senare ar har genomforts dndringar av trafikreg-
ler som inte tycks ha fitt fullt genomslag varken hos trafikanter eller hos de
rittsvirdande myndigheterna. Ett stort antal nya typer av fordon som enligt
lag (2001:559) om vigtrafikdefinitioner definieras som cyklar har ocks4 till-
kommit. Dessa nya fordon utmanar den traditionella bilden av en cykel.

Regeringens uttalade ambition ir att cykling ytterligare ska premieras och
uppmuntras. Det kan d& antas att med ett storre antal cyklande kommer
ocksa antalet incidenter att 6ka. Denna rittspromemoria forsoker fraimst att
samla de regler som finns och i viss méan dven foérklara dem.

D3 vallandebrotten enligt brottsbalken aktualiseras kan inte de hir redovi-
sade reglerna isolerade ligga till grund for en bedémning av oaktsamheten.
En helhetsbedémning maste goras av den foreliggande situationen. Om en
bilférare exempelvis svinger hoger i en korsning och d& kolliderar med en cy-
klist som kommer ut pd en cykelpassage, jfr. sidan 14-15, skulle det kunna
leda till orimliga resultat om en strikt tillimpning av vijningspliktsreglerna
lades till grund for bedomningen av de inblandade parternas oaktsamhet.

[ promemorian férutsitts att trafiken sker med en cykel och en bil.

Uppdatering december 2020

Rittspromemorian har kompletterats med de nya reglerna kring cykelgata
som inforts fr.o.m. den 1 december 2020. Streckmarkeringar visar komplet-
teringarna.

Forkortningar

FDEF Forordning (2001:651) om viagtrafikdefinitioner
LDEF Lag (2001:559) om vigtrafikdefinitioner

TBL Trafikbrottslagen (1951:649)

TraF Trafikforordningen (1998:1276)

VMF Vigmairkesforordningen (2007:90)



2 Vad ar en cykel?

Under senare ar har ett antal nya fordon dykt upp som utmanar den tradit-
ionella uppfattningen om vad som ir en cykel. Legaldefinitionen av vad en
cykel ar finnsi 2 § LDEF.

e Forst finns de traditionella cyklarna med trampor eller vevanordning.

e Cyklar kan ha en motor som hjilper till, forstirker kraften fran tram-
porna. Om cykeln har trampor och en motor som inte har en storre
effekt' in 250 watt och som slutar leverera ett krafttillskott vid 25
km/h sé ir det fortfarande en cykel. Skulle motorn ha en effekt pa
mellan 250 watt och 1 kilowatt men 4nda sl ifrén vid 25 km/h ir
fordonet en moped klass II.

e Ett elektriskt fordon utan trampor eller vevanordning riknas som en
cykel om den ir byggd for en person, gdr max 20 km/h och inte har
en effekt pd mer idn 250 watt. Som exempel pa denna typ av fordon
kan frimst lyftas fram elektriska sparkcyklar. Skulle en elektrisk
sparkcykel ga fortare an 20 km/h eller ha en hogre effekt dn 250 watt
ir den inte lingre en cykel men vilket fordon den egentligen 4r méste
anses vara oklart, troligen ir det en moped.

e Sjilvbalanserande fordon riknas som cyklar. Dessa far gd max 20
km/h men har inte ndgon effektbegrinsning. Sjilvbalanserande for-
don ar t.ex. airwheels och segways. Sjilvbalanserande fordon som kan
ga fortare dn 20 km/h ar inte ldngre att rdkna som cykel. Troligen ar
det d3 en moped men det méste anses vara oklart vilket fordonsslag
dessa fordon tillhor.

e Aven fordon som ir konstruerade som hjilpmedel 4t funktionshind-
rade ir definierade som cyklar om de ir tillverkade for att framforas
av den som &ker och inte transportera ndgon ytterligare person och
dessutom inte gir fortare dn 20 km/h. Nagon effektbegrinsning finns
inte pa dessa fordon.

Grinsdragningsproblem kan uppsta i forhéllande till lekfordon. Trafiksaker-
hetsverket klassificerade 1980 enhjulingar som lekfordon. Enligt Transport-
styrelsen ir ett lekfordon ett fordon som inte kan eller fir foras fortare 4n 6
km/h. Enligt LDEF ir ett lekfordon ett fordon som ska anses som leksak en-
ligt lagen (2011:579) om leksakers sakerhet. Enligt 4 § 1 p lagen (2011:579)
om leksakers sikerhet dr leksak "en vara som helt eller delvis ir utformad el-
ler avsedd f6r barn under 14 &r att leka med”.

! Med effekt avses i hela avsnittet kontinuerlig mirkeffekt.
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Det ska ocksd observeras att vissa fordon ska eller kan f6lja reglerna for gi-
ende dven om de i stora delar liknar vissa typer av cyklar (1 kap. 4 § TraF).

2.1 Utrustningskrav pa cyklar

I Transportstyrelsens foreskrifter om cyklar, histfordon och sparkstottingar,
TSFS 2009:31, finns de fordonstekniska krav som stills pa cyklar. Har finns
bland annat krav pa belysning, signalanordning och bromsar m.m. Polis har
mojlighet att utfirda ordningsbot for vissa av bristerna med stéd av Riksékla-
garens foreskrifter (1999:178) om ordningsbot for vissa brott, bilaga 2, av-
snitt 10.

2.2 Hjalmkrav

En cyklist som dr under 15 &r ska anvinda hjilm eller annat lampligt huvud-
skydd. Om en vuxen person skjutsar ett barn s ska den vuxne se till att bar-
net anvinder hjilm eller liknande (6 kap. 4 a § TraF). For den vuxne ir detta
ansvar straffsanktionerat



3 Trafikbrottslagens tillamplighet

Rattfylleribestimmelserna i TBL ir inte tillimpliga pa cyklar, inte heller de
cyklar som drivs av elmotor. Detta eftersom det krivs att ett fordon ska vara
motordrivet for att rattfylleri ska kunna aktualiseras. Definitionen av motor-
drivna fordon undantar uttryckligen alla former av cyklar, dven s.k. segways
och andra eldrivna cyklar (2 § LDEF). Skulle en elektrisk sparkcykel vara att
bedéma som en moped s3 ir rattfylleribestimmelserna tillimpliga. I dessa
fall kan naturligtvis uppsétskravet komma att ha stor betydelse i férhallande
till vilket fordonsslag det ror sig om.

Det ir méijligt att tillimpa bestimmelsen om véardsloshet i trafik 1 § forsta
stycket TBL pa en cyklist. Grov vardsloshet i trafik enligt andra stycket ir
diremot inte méijligt att tillimpa eftersom det krivs att brottet begitts med
ett motordrivet fordon (eller sparvagn). Om en elektrisk sparkcykel ir att be-
déma som en moped kan bestimmelsen om grov vérdsloshet i trafik tillaim-
pas dven pa dessa fordon.

Alla vigtrafikanter kan gora sig skyldiga till smitning fran trafikolycksplats
enl. 5 § TBL, dvs. dven cyklister.



4 Var far cyklar fardas?

Forst och frimst ska understrykas att alla grundliggande trafikregler, att
stanna for rott ljus, hélla avstind till framférvarande fordon, anpassa hastig-
het till rddande forhéllanden osv. giller dven for cyklister.

Var och hur fordon ska framféras, diribland cyklar, regleras i 3 kap. TraF. 16
kap. TraF finns ytterligare regler specifikt for cyklister. Nedan féljer en sam-
manstillning av de viktigaste reglerna.

Om en cykelbana finns s3 ar huvudregeln att denna ska anvindas av cyklis-
ter, men ocks& av moped klass IT (3 kap. 6 § forsta stycket TraF).

Om det inte finns ndgon cykelbana ska viigrenen anvindas (3 kap. 12 §
TraF).

Om cyklisten dr 6ver 15 ar och sirskild forsiktighet iakttas far kérbanan an-
vindas nir det 4r limpligare med hinsyn till firdmalets lige. Ar hastighets-
begrinsningen 50 km/h eller ldgre fir cyklister dver 15 &r som iakttar sirskild
forsiktighet anvinda korbanan dven om det inte ar lampligare med hinsyn
till fairdmalets ldge (3 kap. 6 § andra stycket TraF).

Cykeln ska foras sa langt &t hoger som det ir méijligt (3 kap. 7 § TraF).

Barn under 8 ar far cykla pd trottoaren om det inte finns ndgon cykelbana (3
kap. 12 a § TraF).

Vid omkorning av ett annat fordon fir cyklisten koéra om till hoger om det
andra fordonet, alltsd pa insidan av det andra fordonet (3 kap. 31 § andra
stycket TraF). Detta giller for 6vrigt &ven mopeder.

I korsningar kan en cykelbox anliggas s att cyklister kommer framfor bilister
i vintan pa gron signal.

P4 en cykelgata giller en hogsta tilldten hastighet om 30 km/tim oavsett for-
donsslag (8 kap. 1 a § 1 p TraF). Forare av motordrivna fordon ska anpassa
sin hastighet till cykeltrafiken, denna regel dr dock inte straffsanktionerad

(8 kap. 1 a § 4 p TraF).

P3 en gagata eller i ett gdngfartsomrade far en cykel framféras men inte for-
tare dn géngfart (8 kap. 1 § forsta stycket TraF). Cyklister har vajningsplikt
mot gdende. Det finns inte ndgon legaldefinition av vad ginghastighet dr men

ofta anvinds 6 km/h.

Cyklar far inte framforas pd motorvig eller motortrafikled (9 kap. 1 § forsta
stycket 1 p. TraF).



Cyklar far bara framforas i bredd om det inte utgor ndgon fara eller olagen-

het (6 kap. 1 § TraF).

Nir det giller cyklar utan trampor, exv. elektriska sparkcyklar och segways,
s& far dessa fordon firdas pa trottoarer (gdngbana) men endast under forut-
sittning att de inte framfors over gdnghastighet (1 kap. 4 § TraF). Det finns
inte nagon legaldefinition av vad ginghastighet ir men ofta anvinds 6 km/h.

4.1 Narmare om cykelbana

En cykelbana ir en vig eller en del av en vig som ir avsedd for cykeltrafik
och dven trafik med moped kl II (2 § FDEF). Trafiken pa en cykelbana ar
normalt dubbelriktad. For att trafiken ska vara enkelriktad krivs en lokal tra-
fikforeskrift som ocksd maste mirkas ut. Avsikten att en vig ir en cykelbana
visas genom exempelvis detaljplan. Det finns alltsa inte nigon lokal trafikfo-
reskrift som anger om en vig (eller del av en vig) dr en cykelbana. Nigot for-
fattningskrav att en cykelbana ska mirkas ut for att den faktiskt ska vara en
cykelbana finns inte. En cykelbana kan mirkas ut med ndgot av nedanstdende

vigmirke beroende pa om eller hur cykelbanan ar kombinerad med en ging-
bana eller ej (VMF 2:9 D4, D6, D7)

For att visa var en cykelbana finns eller var det ir limpligt att firdas med cy-
kel kan vigmarkering anvindas. Nedanstdende markering visar alltsd inte
nodvindigtvis att det ror sig om en cykelbana (M26 enligt 4 kap. 10 § VMF).

@ﬂ%

Var en cykelbana slutar kan vara svart att avgora. Miarket D4 "Pabjuden cy-
kelbana” enligt ovan ir ett pdbudsmirke som upphor att gilla vid en korsning
men det finns som ovan angivits inte ndgot krav pd att en cykelbana ska vara
utmirkt med detta miarke. Definitionen av cykelbana siger att det ir en vig
som ir avsedd for cykeltrafik. Vid en korsning kan dirfor avsikten vara att cy-
kelbanan ska fortsitta 6ver korsningen eller ocks& upphora, vilket har stor be-
tydelse for vem som har vijningsplikt (se nedan 6.4). For att i ett enskilt fall



avgora om en cykelbana fortsitter 6ver korsningen fir utformningen tas i be-
aktande. Nar avsikten ar att en cykelbana ska fortsitta 6ver en korsning kan
detta visas exempelvis genom att cykelbanan fortsitter pa samma - lite hogre
- h6jd 6ver gatan, att cykelbanans beliggning ir likadan genom hela kors-
ningen och att gatsten liggs pa ett sddant sitt att det visar cykelbanan. Dessa
exempel dr himtade fran kommunala riktlinjer som finns f6r utformning av
olika trafikmiljéer.” En sidan cykelbana gir normalt parallellt med en huvud-
gata och fortsitter dver en mindre gata, lokalgata, som ansluter till huvudga-
tan.

Det kan trots allt vara svart att avgora om en cykelbana upphor eller inte.
Det som kommer att styra ar ytterst den avsedda anvindningen vilken kan
behova utlasas ur detaljplan enligt Plan- och bygglagen (2010:900) eller vig-
plan enligt Viglagen (1971:948). Detaljplaner kan som regel himtas fran
kommuners hemsidor. Den nationella vigdatabasen, NVDB, ger inte alltid
ett tillforlitligt besked men kan dnd4 vara anvindbar for att £ fram en over-

siktsbild (https://nvdb2012.trafikverket.se/).

4.2 Ndrmare om cykelgata

Genom indringar i bl.a. férordningen om vigtrafikdefinitioner?, trafikférord-
ningen® och vigmirkesférordningen® inférdes den 1 december 2020 ett nytt
begrepp — cykelgata. Att en cykelgata borjar och slutar mirks ut med f6l-
jande vigmairken (E 33 och E 34 enligt 2 kap. 12 § VMF):

P4 en cykelgata ir avsikten att cykeltrafiken ska prioriteras. P& en cykelgata
ar hogsta tilldtna hastighet 30 km/h oavsett om fordonet dr motordrivet eller
inte (8 kap. 1 a § 1 p TraF). Denna regel ir straffsanktionerad (14 kap. 3 och
6 §§ TraF). Dessutom giller att forare av ett motordrivet fordon ska anpassa
sin hastighet efter cykeltrafiken (8 kap. 1 a § 4 p TraF). Denna regel ar dire-
mot inte straffsanktionerad.

2Joakim Florén "Cykeldverfarter - Malmo stads arbete med cykeléverfarter och en
policy for detta” Trafik och Gatudagarna —-151019

3 SFS 2020:843

4 SFS 2020:842

> SFS 2020:844


https://nvdb2012.trafikverket.se/

Nir en cykelgata anlidggs krivs en lokal trafikforeskrift. Hastigheten som gil-
ler, 30 km/h, ska ocks3 skyltas upp sirskilt. For att underlitta for cykeltrafi-
ken far inte heller bilar parkeras pa en cykelgata utom i uppmairkta parke-
ringsplatser.

43  Cykelfilt

Ett cykelfilt ir ett sirskilt korfalt som anvisats for cyklister. Det utmirks ge-
nom vigmarkering (M5 enligt 4 kap. 4 § VMF).

4.4  Praxis

Svea hovritt, dom den 27 februari 2014 m3il B 2684-13

P4 en cykel- och gingvig utan separerade filt for gdende och cyklister gick
malsiganden samtidigt som GL kom cyklande p4 vigen med en hastighet om
ca 25 km/h. GL gav signal med ringklockan vid ett avstdnd om 25-30 meter
samt bromsade och forsokte vija undan vid ett avstind om 7-8 meter. En
kollision intriffade. Enligt hovritten har GL:s agerande varit oaktsamt ef-
tersom han inte har anpassat hastigheten p3 ett sddant sitt att han kunnat
undvika en kollision (3 kap. 14 § TraF). GL démdes for vallande till kropps-
skada.
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5 Cykeloverfart - cykelpassage

Genom indringar i vigmirkesférordningen® och trafikférordningen’ som in-
fordes 2014 kom begreppet cykeloverfart att f4 en ny innebord. Nedan redo-
gors for hur cykeloverfarter och cykelpassager skiljer sig &t nir det giller re-
glering, krav pa utformning m.m. Kortfattat kan sigas att en cykeloverfart
har betydligt hogre krav pd utmirkning och sikerhet. Det krivs ocksd en lo-
kal trafikforeskrift for att en cykeloverfart ska foreligga.

Skillnaderna i vilka regler som giller for vdjningsplikt mm. redogors for i av-
snitt 6.

5.1  Cykeloverfart

En cykeloverfart dr enligt 2 § FDEF "en del av en vidg som enligt en lokal tra-
fikforeskrift dr avsedd att anvindas av cyklande eller forare av moped klass II
for att korsa en korbana eller en cykelbana och som anges med viagmarkering
och vigmairke.”

Cykeloverfarten ska vara utmirkt med vagmarket B8 enligt 2 kap. 6 § VMF,
s.k. "Hir cyklarman”.

Dessutom ska det finnas markeringar i vigen som visar var cykeldverfarten
ar, s.k. sockerbitar i vigbanan (M16 enligt 4 kap. 8 § VMF). Den ena sidan
av markeringarna kan vara (och ir ofta) ett overgdngsstille.

6 SFS 2014:1038
7 SFS 2014:1035
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Fore cykeloverfarten ska ocksa finnas s.k. "hajtander” (M 14 enligt 4 kap. 8 §
VMF) som visar var bilisten bor stanna nir denne iakttar sin vajningsplikt.

Vigen ska vara byggd s att en bilist inte kan kora forbi 6verfarten i en hogre
hastighet an 30 km/h, t.ex. genom fartgupp (2 § FDEF).

I de fall cykeloverfarten kombineras med ett dvergdngsstille finns vigmirken
for bada, ett for overgingsstillet och ett for cykeloverfarten.

5.2 Cykelpassage

En cykelpassage ir enligt 2 § FDEF "en del av en vig som ir avsedd att an-
vindas av cyklande eller férare av moped klass II for att korsa en kérbana el-
ler en cykelbana och som anges med vigmarkering.”

Det ska finnas markeringar i vigen som visar var passagen ir, s.k. sockerbitar
i vigbanan (M16 enligt 4 kap. 8 § VMF). Den ena sidan av markeringarna
kan vara (och ir ofta) ett Gvergangsstille.
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6 Vajningsplikt i olika korsnings-
punkter

Mycket kortfattat kan foljande sigas gilla som huvudregler:

Oreglerad korsning:

Hogerregeln giller.

Cykeloverfart:

Bilist ska limna foretrade.

Cykelpassage utan eller fore korsning:

Cyklist ska lamna foretride.

Cykelpassage efter korsning:

Bilist som svingt ska ge cyklist méjlighet att passera.
Cyklist ska lamna foretride.

Cykelpassage efter cirkulationsplats:

Bilist ska ge cyklist mojlighet att passera.

Cyklist ska lamna foretride.

Bevakad cykelpassage efter korsning:

Bilist som svingt ska lamna cyklist foretrade.
Cykelbana:

Bilist ska limna foretrade.

Cykelgata:

Den som kor in pa en cykelgata ska limna foretride.

Den som limnar en cykelgata ska limna foretrade for trafik pa vigen
denne kommer in pa.

Det finns naturligtvis fler situationer nir vijningsplikt uppstir men samtliga
fall kan inte tas upp har.

Eftersom trafiklagstiftningen ir en skyldighetslagstiftning och inte en rittig-
hetslagstiftning har alla ett ansvar att fa trafiken att flyta sikert.® Bara for att
en trafikant har vijningsplikt enligt trafikforordningen sa kan inte denna regel

8 Se t.ex. SOU 2012:70 s 5096 och NJA 2011 s. 349 p 6.
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alltid ovillkorligt uppratthéllas. Ofta modereras dessutom den vajningsplikt
som exempelvis en bilist har genom att daven cyklisten har skyldigheter.

Vad vijningsplikten innebir framgér av 3 kap. 5 § TraF. Den som har vij-
ningsplikt fir bara kora vidare "om det med beaktande av andra trafikanters
placering, avstindet till dem och deras hastighet inte uppkommer fara eller
hinder.” Den som har vijningsplikt ska tydligt "visa sin avsikt att vija genom
att i god tid sinka hastigheten eller stanna.”

D34 véllandebrotten enligt brottsbalken aktualiseras kan inte de har redovi-
sade reglerna isolerade ligga till grund for en bedémning av oaktsamheten.
En helhetsbedomning maste goras av den foreliggande situationen.

6.1  Hogerregeln

I en helt oreglerad korsning giller hogerregeln for alla trafikanter (3 kap. 18 §
TraF). Denna innebir i korthet att trafikant ska limna foretrade it annan tra-
fikant som kommer frin hoger, exempelvis ska en bilist limna foretriade 4t en
cyklist som kommer frin hoger. Denna vijningsplikt ir straffsanktionerad for
savil cyklist som bilist.

6.2  Cykeloverfart

P3 en cykeloverfart ska bilist limna cyklist foretrade om cyklisten ir ute p
eller just ska ut pé overfarten (3 kap. 61 a § TraF). Denna vijningsplikt ar
straffsanktionerad.

Cyklisten har ocksa vissa skyldigheter. En cyklist som narmar sig en cykel-
overfart ska sidnka farten och ta hansyn till andra fordon som narmar sig (6
kap. 6 § andra stycket TraF). Denna regel ir inte straffsanktionerad.

6.3  Cykelpassager

Oavsett vilka narmare regler som giller for olika varianter av cykelpassager
enligt nedan s har cyklisten alltid ett visst ansvar. Cyklister som dr pd vig ut
pa en cykelpassage ska sinka farten och ta hinsyn till fordon som niarmar sig.
Cyklisten far korsa vigen endast om det kan ske utan fara (6 kap. 6 § forsta
stycket TraF). Detta innebar alltsd att cyklister har en generell vajningsplikt
vid cykelpassager. Denna vijningsplikt ar inte straffsanktionerad.
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6.3.1 Obevakad cykelpassage

Utan korsning

En bilist ska anpassa hastigheten si att det inte uppstar fara for den cyklist
som ir ute pd passagen (3 kap. 61 § andra stycket TraF). Det finns allts3 inte
nédgot direkt krav pa hinsyn mot den cyklist som ndrmar sig en cykelpassage.
Denna regel ir straffsanktionerad.

Nir en cyklist cyklar pa en cykelbana och sedan ut p en cykelpassage lamnar
cyklisten cykelbanan och kommer ut pé en vig. Cyklisten har da vijnings-
plikt mot varje fordon som skir den egna kursen (3 kap. 21 § andra stycket
TraF). Denna vijningsplikt ar straffsanktionerad.

L.

Killa: Transportstyrelsen

Vid korsning/cirkulationsplats

Om cykelpassagen ligger direkt efter en korsning s att bilisten svinger och
d& kommer att korsa en cykelpassage ska bilisten kora med 1&g hastighet och
ge cyklisten mojlighet att passera. Det samma giller nir bilisten kor ut ur en
cirkulationsplats (3 kap. 61 § tredje stycket TraF). Anledningen till att regeln
giller aven efter en cirkulationsplats ir att bilisten da egentligen kor ut ur en
variant av en korsning. Denna regel ir straffsanktionerad.

En bilist far inte heller svinga i en korsning om det inte kan ske utan hinder
for den trafik som finns pa den korbana bilisten kor in pé (3 kap. 24 § TraF).
En cyklist som cyklar fran cykelbanan ut pa passagen befinner sig d& pé kor-
banan. Bilisten har alltsa dven enligt denna regel en vijningsplikt i forhal-
lande till cyklisten om cyklisten befinner sig ute pa kérbanan. Denna vij-
ningsplikt ar straffsanktionerad.

15



Aven efter en korsning eller cirkulationsplats géller att nar cyklisten cyklar ut
pa cykelpassagen limnar denne cykelbanan och firdas ut pd kérbanan. Cy-
klisten har alltsd vdjningsplikt mot varje fordon som skir den egna kursen (3
kap. 21 § andra stycket TraF). Denna vajningsplikt dr straffsanktionerad.

Bada trafikanterna har alltsé skyldigheter att iaktta. Det kan argumenteras for
att bilistens skyldighet att ge cyklisten méijlighet att passera ir den primira
bestaimmelsen om vijningsplikt. Situationen ir specifikt reglerad for bilisten
genom 3 kap. 61 § tredje stycket TraF medan cyklistens vijningsplikt dr mer
generellt gallande. Det dr ocksa naturligt att bilisten har en vijningsplikt mot
bakgrund av att cyklisten 4r den mest oskyddade trafikanten. Manga cykel-
passager ir dessutom placerade invid 6vergdngsstillen vars markering d ut-
gor den ena begrinsningslinjen pa cykelpassagen. En bilforare har da defini-
tivt en vdjningsplikt mot de gdende som befinner sig pé ungefirligen samma
plats som cyklisten. Mot detta ska stillas det faktum att lagtexten endast stil-
ler upp ett krav pé att ge cyklisten mojlighet att passera. Cyklisten diremot
har en klart uttalad vdjningsplikt.

Killa: Transportstyrelsen

Om cykelpassagen ligger fore en korsning eller en rondell dr det samma reg-
ler som giller som pé en rakstricka. Detta innebir att di cyklisten cyklar ut
pa cykelpassagen limnar denne sin cykelbana och har d3 vijningsplikt mot
varje fordon som skir den egna kursen (3 kap. 21 § andra stycket TraF).
Denna vijningsplikt ar straffsanktionerad.

6.3.2 Bevakad cykelpassage

Att en cykelpassage ar bevakad innebir att den ir signalreglerad eller att en
polisman ger anvisningar for trafiken genom tecken (2 § FDEF).
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Utan korsning

Nir en cykelpassage utan korsning ar bevakad bor inte nigra tveksamheter
uppstd. De ljussignaler eller tecken som en polisman ger ska &tfoljas.

Killa: Transportstyrelsen

Med korsning

Nir en bilist svinger i en signalreglerad korsning kan det ofta finnas en sig-
nalreglerad cykelpassage pa den vig som bilisten kor in p4.

A

T
&
<}

Killa: Transportstyrelsen

Bilisten ska i dessa fall kora med 13g hastighet och har vijningsplikt mot cy-
klister som pa ritt sitt har cyklat ut pa eller just ska cykla ut pé cykelpassa-
gen (3 kap. 60 § andra och tredje styckena TraF). Denna vijningsplikt ar
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straffsanktionerad och maéste anses vara den primira bestimmelsen om vij-
ningsplikt. Situationen ir specifikt reglerad genom denna bestimmelse. Det
finns andra vijningspliktsregler som lagger ett ansvar pé cyklisten (3 kap. 21
§ andra stycket TraF och 6 kap. 6 § forsta stycket TraF) men de dr av en mer
generell karaktir. Det dr ocksé naturligt att bilisten har en vijningsplikt mot
bakgrund av att cyklisten 4r den mest oskyddade trafikanten. Ménga cykel-
passager ir placerade invid dvergdngsstillen vars markering dé utgor den ena
begransningslinjen pa cykelpassagen. En forare har d& definitivt en vijnings-
plikt mot de gdende som befinner sig pd ungefarligen samma plats som cy-
klisten.

Kravet pé cyklisten i situationen &r att ljussignalen visar gront for cyklar nér
cyklisten cyklat ut eller ska cykla ut pa cykelpassagen.

En bilist far inte heller svinga i en korsning om det inte kan ske utan hinder
for den trafik som finns pa den koérbana bilisten kor in pé (3 kap. 24 § TraF).
En cyklist som cyklar fran cykelbanan ut pa passagen befinner sig d& p& kor-
banan. Bilisten har alltsa dven enligt denna regel en vajningsplikt i forhal-
lande till cyklisten. Denna vijningsplikt ar straffsanktionerad.

6.4 Cykelgata

Ett fordon som firdas in p en cykelgata frdn en annan vig har vijningsplikt i
forhallande till trafiken pa cykelgatan (8 kap. 1 a § 3 p TraF). Den som lim-
nar en cykelgata och kér in pa en annan vig har vijningsplikt i forhillande
till trafiken pa vigen som denne kor in pé (3 kap. 21 § 2 st. 3 p TraF). Pa
detta sitt liknar regleringen den som géller for cykelbanor. Vijningsplikten ar
straffsanktionerad for sdvil motordrivna som icke-motordrivna fordon (14

kap. 3 och 6 §§).
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6.5 Cykelbana

En cykelbana kan anliggas sé att den fortsitter 6ver och korsar en annan vig
utan att det ror sig om en cykelpassage eller en cykeloverfart (se ovan 4.2).
Nir cyklisten firdas ut i korsningen p& denna cykelbana kommer cyklisten
att fortsitta fardas pa en cykelbana. En bilist har d4 vijningsplikt mot en cy-
klist oavsett pa vilket hall cyklisten fardas (3 kap. 59 § TraF). Denna vij-
ningsplikt ar straffsanktionerad. Se exempel nedan dir cykelbanan alltsa fort-
sitter upphojd 6ver lokalgatan.

Huvudgata med

Upphdid cy- fordons vig inritad
kelbana som

ar dubbelrik-
tad

o,
\ X

Géngvig

Huvud-
gata

Lokalgata

Skulle istillet cykelbanan upphéra vid korsningen har cyklisten vijningsplikt
eftersom denne d& kommer ut pa en vig. Cyklisten har d& vijningsplikt mot
varje fordon som skir den egna kursen (3 kap. 21 § andra stycket TraF).
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6.6  Praxis

Svea hovritt, dom den 7 juni 2017, mil B 2533-17

TP kom cyklande fram till en cykelpassage invid en cirkulationsplats. Hovrit-
tens majoritet godtog hans uppgift om att han cyklat lugnt och stannat innan
han cyklade 6ver. EK korde genom cirkulationsplatsen i lugn fart och vidare
mot cykelpassagen. Det var vid tillfillet klart och soligt samt fri sikt. Hovrit-
tens majoritet uttalade: "Att EK under dessa férhallanden inte uppmirksam-
made att TP kom cyklande, varvid hon kolliderade med honom, kan inte for-
klaras pa ndgot annat sitt 4n att hon brustit i den aktsamhet som varit pakal-
lad i den aktuella situationen. Hovritten lagger hirvid sirskild vikt vid de
hoga krav som stills pa bilister att agera aktsamt i férhallande till mer oskyd-
dade trafikanter.”
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