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1 Inledning

Reglerna kring cyklar ar ofta svéra att tillimpa. Till detta kommer att det
under senare ar har genomforts dndringar av trafikregler som inte tycks ha
fatt fullt genomslag. Ett stort antal nya typer av fordon som enligt lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner definieras som cyklar har ocksa
tillkommit. Dessa nya fordon utmanar den traditionella bilden av en cykel.

Cykling ar populirt och uppmuntras av flera goda skil. Det kan antas att
med ett storre antal cyklande kommer ocksa antalet incidenter att oka.
Denna rittsliga vigledning forsoker frimst samla de regler som finns och i
viss mén aven forklara dem.

1.1 Forkortningar

FDEF Forordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner
FoF Fordonsforordningen (2009:211)

FoL Fordonslagen (2002:574)

LDEF Lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner

TBL Lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott
TraF Trafikforordningen (1998:1276)

VMF Viagmairkesforordningen (2007:90)

Denna rittsliga vagledning ersitter den tidigare rattspromemorian "Cyklar”
2020:3. Innehallsmissigt dr vigledningen i stort sett oférandrad men ett
avsnitt om elsparkcyklar har lagts till och vissa justeringar och tilligg har
gjorts.
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Vad ar en cykel?

Under senare ér har en rad nya fordon dykt upp som inte passar in i den

traditionella bilden av en cykel. Legaldefinitionen av vad en cykel ar finns i

2 § LDEF:

De traditionella cyklarna med trampor eller vevanordning.

Cyklar med en motor som hjilper till, forstiarker kraften fran tram-
porna. Om cykeln har trampor och en motor som inte har en storre
effekt’ 4n 250 watt och som slutar leverera ett krafttillskott vid 25
km/tim s ir det fortfarande en cykel. Skulle motorn ha en effekt pa
mellan 250 watt och 1 kilowatt men dnd3 sl4 ifrdn vid 25 km/tim ar
fordonet en moped klass II.

Ett eldrivet fordon utan trampor eller Vevanordning raknas som en
cykel om det

o ir byggt huvudsakligen for befordran av en person,
o ir byggt for att foras av den dkande,
o ir konstruerat f6r max 20 km/tim
och
o inte har en effekt pd mer dn 250 watt.

Som exempel p& denna typ av fordon kan framst elsparkcyklar lyftas
fram. Skulle en elsparkcykel vara konstruerad for att ga fortare an 20
km/tim eller ha en hogre effekt an 250 watt ar den inte lingre en
cykel. Vilket fordon den d& ir beror pé effekt och hastighet enligt
lagen om vigtrafikdefinitioner.

Sjalvbalanserande fordon riknas som cyklar. Dessa far g max 20
km/tim men har inte nigon effektbegrinsning. Sjilvbalanserande
fordon ir t.ex. airwheels och segways. Sjilvbalanserande fordon som
ar konstruerade for att g fortare dn 20 km/tim ir inte lingre att
rikna som cykel. Troligen ir det d4 en moped (om fordonet har tvé
eller fler hjul) eller ett 6vrigt fordon (om det har ett hjul) men det
maste anses vara oklart vilket fordonsslag dessa fordon tillhor.

Aven fordon som ir konstruerade som hjilpmedel 4t funktions-
hindrade ir definierade som cyklar om de ir tillverkade for att
framforas av den som &ker och inte transportera nigon ytterligare
person samt dessutom inte gir fortare in 20 km/tim. Nagon effekt-

! Med effekt avses i hela avsnittet kontinuerlig mirkeffekt, se vidare avsnitt 3.

4



begransning finns inte pé dessa fordon. Som exempel p& dessa fordon
kan elektriska rullstolar namnas.

Grinsdragningsproblem kan uppsta i férhallande till lekfordon. Trafiksiker-
hetsverket klassificerade &r 1980 enhjulingar som lekfordon. Enligt Trans-
portstyrelsen ir ett lekfordon ett fordon som inte kan eller fir foras fortare dn
6 km/tim.? Enligt lagen om vigtrafikdefinitioner ir ett lekfordon ett fordon
som ska anses som leksak enligt lagen (2011:579) om leksakers sakerhet.
Enligt 4 § 1 i denna senare lag ar en leksak "en vara som helt eller delvis ar
utformad eller avsedd foér barn under 14 ar att leka med”.

Eldrivna enhjulingar som inte ir att bedéma som lekfordon och som inte ar
sjalvbalanserande definieras troligen som 6vriga fordon. Transportstyrelsen
har inte utnyttjat sin méjlighet enligt 3 § LDEF att definiera dem pé annat
sitt. En sddan enhjuling kan sannolikt inte godkiannas enligt fordonslagen och
far dirmed inte anvindas i trafik men nigon straffbestimmelse kopplat till
detta finns inte.’ Trafikférordningens regler giller sannolikt dven dessa
fordon dé ansvarsbestimmelsen i 14:6 TraF fir forutsittas omfatta dem.

Det ska ocksd observeras att vissa fordon ska eller kan f6lja reglerna for
gdende dven om de i stora delar liknar vissa typer av cyklar (1:4 TraF).
Diremot far en elsparkcykel aldrig framforas pa gdngbanor efter en dndring
av trafikférordningen den 1 september 2022."

2.1 Utrustningskrav pa cyklar

Transportstyrelsen har med stéd av bemyndigande i fordonsférordningen
meddelat foreskrifter om bl.a. cyklar; Transportstyrelsens foreskrifter om
cyklar, hastfordon och sparkstottingar (TSFS 2009:31). I foreskrifterna finns
de utrustningskrav och fordonstekniska krav som stills p& cyklar. Har finns
bland annat krav pa belysning, signalanordning och bromsar m.m. Polis har
mojlighet att utfirda ordningsbot for vissa av bristerna. Vilka dessa ar
framgar av ordningsbotskatalogen.

2.2 Hjalmkrav

En cyklist som dr under 15 &r ska anvinda hjalm eller annat lampligt huvud-
skydd. Om en vuxen person skjutsar ett barn sa ska den vuxne se till att
barnet anvinder hjilm eller liknande (6:4a TraF). For den vuxne ar detta
ansvar straffsanktionerat (14:6a TraF). Vad som ir ett lampligt huvudskydd

2 Transportstyrelsens hemsida 2023-03-15, jfr dven prop. 2009/10:198 s. 20.

3 "Nya trafikforsakringsregler — stirkt skydd for forsikringstagare och andra som
skadas i trafiken” Ds 2022:27, s 62.

4 SFS 2022:1369.



framgar av Vigverkets foreskrifter om anviandning av cykelhjialm, VVFS
2004:174.°

Hjilmkravet omfattar dven barn som aker i cykelkirra.® En sidan kirra ir
inte ett eget fordon utan en del av cykeln enligt 2 § LDEF. Dirmed kommer
ocks3 kravet p4 hjidlmanvindning att omfatta de barn under 15 &r som firdas
i cykelkarra.

> Hir kan ifrdgasittas om inte Vigverket 6verskridit sitt bemyndigande enligt 13:7
TraF da detta enbart gav Vigverket ritt att meddela foreskrifter om vilken
utrustning som ska anvindas, inte hur den ska anvindas, jfr resonemangen kring
mopedhjilm i den rittsliga vigledningen Mopeder, R4V 2023:20, avsnitt 3.2.

% Se bl.a. Svedberg, Trafikférordningen (1998:1276) 6 kap. 4 a §, Karnov
2023-03-01(JUNO).



3  Elsparkcyklar m.m.

En elsparkcykel ir i de flesta fall en cykel.

Om en elsparkcykel rittsligt sett dr att bedéma som en cykel s giller
samma regler som for alla andra cyklar.

3.1 Nar ar en elsparkcykel en cykel?

For att en elsparkcykel ska vara en cykel krivs att den ar konstruerad for en
hastighet om hogst 20 km/tim och har en elmotor med en kontinuerlig
mairkeffekt om max 250 watt. Som framgatt ovan ir de flesta elsparkcyklar
definitionsmassigt cyklar. Detta innebir att alla de utrustningskrav och regler
som giller for en cykel ocksé giller f6r en elsparkcykel, exempelvis att de ska
vara utrustade med ringklocka eller liknande, att lyktor fram och bak ska vara
tinda vid fiard under morker, att de som huvudregel ska framforas pa cykel-
bana och att barn under 15 &r ska anvinda hjilm.

Om det behover utredas vilket fordonsslag som en elsparkcykel tillhér kan
motorns effekt behdva bestimmas. Det uttryck som anvinds i lagtexten,
kontinuerlig markeffekt, innebir att effekten méste mitas i en sirskild
mitcykel.” Det handlar allts inte om den effekt som finns angiven pa
motorn med dekaler, mirkningar eller annat. Mirkningen som finns kan
emellertid ge vigledning.

En annan vig att bestimma effekten ar att leta upp dokumentation eller
liknande via forsiljare. Kan det sikert faststillas vilken modell en viss
elsparkcykel dr och det kan konstateras att den marknadsférs med argumen-
tet att den har en effekt om exempelvis 1 000 watt bor detta kunna anvindas
som en del av bevisningen om att det inte ror sig om en cykel.

Det lagtekniska kravet pa hastighet nir det giller en elsparkcykel dr som
nimnts ovan att den inte fir vara konstruerad for en hogre hastighet in 20
km/tim. I praktisk mening maste klassificeringen av en elsparkcykel som en
cykel ifragasittas om den gar betydligt fortare an 20 km/tim. Den far d&
antas inte vara konstruerad for en hastighet om hogst 20 km/tim och det ir
enligt Utvecklingscentrums uppfattning rimligt att utgd fran att det da istillet
ror sig om en moped. For att bevisa att det rér sig om en moped bor det
enligt Utvecklingscentrums uppfattning ricka med en hastighetsmitning
med exempelvis laser och en noggrann dokumentation av mitningen. Det

7 Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari
2013 om godkinnande av och marknadstillsyn fér tva- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar.



bor framgd vem som framfort fordonet, vilket underlaget var, eventuell med-
eller motvind och att mitningen gjorts pa plan mark. Matningen bor ocksé
fotodokumenteras. Mits en elsparkcykel upp till 6ver 45 km/tim pé plan
mark si bor den definieras som en motorcykel. Aven andra metoder for att
bestamma hastigheten kan anvindas, exempelvis har mitning pa hastighets-
rulle godtagits i underrittspraxis.

3.2 Nar en elsparkcykel inte ar en cykel m.m.

Om en elsparkcykel definieras som en moped stills en rad krav i form av
utrustning, forarbevis eller korkort, forsakring och registrering. Det kan d&
alltsa bli frdga om olovlig korning enligt 3 § TBL samt en ldng rad andra brott
mot bl.a. foreskrifter om utrustningskrav for mopeder som meddelats med
stod av fordonsférordningen.® Naturligtvis kan det vara problematiskt att
bevisa det subjektiva rekvisit som krivs for att ansvar for olovlig kérning ska
komma ifraga. For ytterligare fradgor kring mopeder, se vidare den rittsliga
vigledningen Mopeder, RiV 2023:20.

Om elsparkcykeln ar att definiera som en moped kan sirskilt noteras att den
effekt som anvinds i lagen om vigtrafikdefinitioner for att definiera mopeder
ska anvindas, dvs. nettoeffekten istillet for den kontinuerliga mirkeffekten
som endast anvinds i definitionen av cyklar.

En annan fordonstyp som blivit vanlig ir s.k. fatscooters eller fatgliders.
Samma regler for grinsdragningen mellan cykel och moped giller for dessa
fordon. Vid en undersckning pé olika nithandelssidor kan konstateras att en
overvildigande majoritet siljs med uppgivande av en effekt (mirk vil inte
kontinuerlig miarkeffekt) om langt 6ver 250 watt. De ir dirfor regelmissigt
att bedéma som mopeder med allt vad det innebir i friga om krav pé
forsikring etc., se vidare den rittsliga vigledningen Mopeder, RaV 2023:20.

Som nimnts ovan ska en cykel som ir eldriven och inte har nigra trampor
eller nigon vevanordning enligt definitionen i lagen om vigtrafikdefinitioner
vara byggd for att huvudsakligen transportera en person. Minga s.k.
fatscooters har ett passagerarsite bakom forarsitet och faller enligt
Utvecklingscentrums uppfattning redan pa den grunden utanfor definitionen
av en cykel och ir att betrakta som en moped. Manga nithandelssidor
informerar ocksé om att fordonet som de siljer endast fir anviandas pa
inhagnat omrade.

8 Transportstyrelsens foreskrifter och allminna r8d om mopeder som tagits i bruk
och slipvagnar till dessa (TSFS 2019:132).
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3.3 Trafikregler for elsparkcyklar som ar cyklar

De trafikregler som giller for traditionella cyklar giller ocksé for elspark-
cyklar.

Det ska sirskilt understrykas att elsparkcyklar inte lingre far framforas pa
gdngbanor, annat 4n for att korsa dem, efter en dndring i 1:4 TraF.? Detta
oavsett med vilken hastighet de framfors.

For att en elsparkcykel ska vara en cykel, ska den huvudsakligen vara inrattad
for att transportera en person. Inte sillan firdas dock tvé eller flera personer
pa en elsparkcykel. Enligt Utvecklingscentrums uppfattning innebir det ett
brott mot trafikforordningens féorbud mot att skjutsa andra 4n barn (6:3
TraF).

Det kan ocksé noteras att elsparkcyklar sirregleras vad galler parkering. En
elsparkcykel far enligt 3:48 TraF inte parkeras pa en ging- eller cykelbana om
det inte sker pa en uppstillningsplats for elsparkcyklar eller pd en cykelpar-
kering.'

3.4  Lagen om vagtrafikdefinitioner och unionsratten

Forordningen (EU) 168/2013 — Europaparlamentets och rédets forordning
(EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkinnande av och mark-
nadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar — definierar bl.a.
mopeder pd unionsniva. Artikel 2.2 j) i férordningen undantar alla fordon
som inte ir utrustade med sittplats frin tillimpningsomridet. Det innebir att
den absoluta majoriteten av elsparkcyklar inte omfattas av férordningen. Det
paverkar dock inte tillimpligheten av svenska bestimmelser om elsparkcyk-
lar. Den svenska definitionen av mopeder i lagen om vigtrafikdefinitioner,
som delvis implementerar férordning (EU) 168/2013, innehéller inte ndgot
generellt krav pé sittplats. Det finns inte heller ndgot specifikt krav pa antal
sittplatser som en moped fér eller ska vara utrustad med. En moped behover
alltsa inte ha ndgon sittplats men kan ocks4 ha flera. En elsparkcykel med en
motor kraftigare dn 250 watt faller darfor in under den definition av en
moped som ges i lagen om vigtrafikdefinitioner trots att den troligen aldrig
skulle kunna godkinnas fordonstekniskt som en sidan.

Av 2 § LDEF framgir att motorn pé en elsparkcykel ska leverera en konti-
nuerlig mirkeffekt om max 250 watt for att den ska definieras som en cykel.
Kontinuerlig miarkeffekt finns definierad i férordningen (EU) nr 168/2013
som hanvisar vidare till FN/ECE:s foreskrift nr 85. Ett fordon som inte ar
utrustat med minst en sittplats, dvs. de flesta elsparkcyklar, faller som

9 SFS 2022:1369.
10°SFS 2022:905.



namnts ovan emellertid utanfor tillimpningen av den forordningen. En
elsparkcykel utan site faller istillet in under maskindirektivet.'' Maskindirek-
tivet har inforlivats i svensk ritt genom Arbetsmiljoverkets foreskrifter om
maskiner samt allmanna rdd om tillimpningen av foreskrifterna (AFS
2008:3). Av bilaga 1 punkt 3.6.2 framgar att markeffekten — alltsé inte den
kontinuerliga mirkeffekten — ska finnas angiven, uttryckt i kilowatt, fullt
lasbart och varaktigt. De olika effektbegreppen gor att det blir svért att
bestimma vilket fordonsslag en elsparkcykel faller in under enbart utifran

effekten.

! Europaparlamentets och radets direktiv 2006/42/EG av den 17 maj 2006 om
maskiner och om indring av direktiv 95/16/EG.
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4  Ar TBL:s bestaimmelser
tillampliga?

Foljande regler i trafikbrottslagen ar tillimpliga da aktuellt fordon ér en
cykel:

e vardsloshet i trafik av normalgraden (1 § forsta stycket),
e hindrande eller stérande av trafik (2 §) och

e smitning (5 §)

o forverkande (7 §).

Foljande regler i trafikbrottslagen ir inte tillimpliga da aktuellt fordon
ir en cykel:

e grov vardsloshet i trafik (1 § andra stycket) och

o rattfylleri resp. grovt rattfylleri (4 och 4 a §8§).

Det ir moijligt att tillimpa bestimmelsen om vardsloshet i trafik i 1 § forsta
stycket TBL pa en cyklist eftersom den giller alla vagtrafikanter. Daremot
kan ansvar for grov vardsloshet i trafik enligt andra stycket inte komma ifrdga
eftersom en forutsittning ir att det sker vid forande av ett motordrivet
fordon (eller sparvagn). Om en elsparkcykel ar att bedoma som en moped
kan bestimmelsen om grov vardsldshet i trafik alltsd komma ifriga.

Rattfylleribestimmelserna i trafikbrottslagen ir inte tillimpliga vid fird med
cyklar, inte heller de cyklar som drivs av elmotor. Detta eftersom det krivs
att ett fordon ska vara motordrivet for att rattfylleri ska kunna aktualiseras.
Definitionen av motordrivna fordon undantar uttryckligen alla former av
cyklar, dven s.k. segways och andra eldrivna cyklar (2 § LDEF). Diaremot kan
vardsloshet i trafik enligt 1 § TBL tillimpas vid s.k. styrstdngsfylla.

RH 1988:45: En forare av en eldriven rullstol (vilken ar att bedoma
som en cykel) var kraftigt alkoholpaverkad under framférandet. Féraren
ansigs genom sin alkoholfértiring medvetet ha infort ett faromoment
av s3 allvarligt slag att &talet for vardsloshet i trafik bifolls. Pafoljden
bestimdes till 30 dagsbéter.

Skulle en elsparkcykel vara att bedoma som en moped sé ir rattfylleri-
bestimmelserna tillimpliga. I dessa fall kan naturligtvis uppsatskravet
komma att ha stor betydelse i férhallande till vilket fordonsslag det ror sig
om. Alla vagtrafikanter kan gora sig skyldiga till brott mot 2 § TBL genom
att hindra eller stora trafiken samt till smitning fran trafikolycksplats enl. 5 §
TBL, dvs. dven cyklister.
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Reglerna om forverkande i 7 § TBL ar tillampliga pa alla fordon som anvints
vid brott enligt TBL. Forverkandebestimmelsen kan allts3 tillimpas dven pa
cyklar och mopeder. Bestimmelsen aktualiseras sannolikt frimst nir en
elsparkcykel ir att beddma som en moped. Det kan argumenteras for att en
sddan elsparkcykel inte har ndgot legalt anvindningsomrade utanfor inhagnat
omrade och att den dirfor skulle kunna forverkas, dven utan att foraren gjort
sig skyldig till tidigare trafikbrott. Ett forverkande skulle da behovas for att
forebygga fortsatt brottslighet om det kan forutses att elsparkcykeln inte
endast kommer att anviandas pé legalt sitt, dvs. inom inhidgnat omrade. I
praktiken kan det dock uppsta olika tillimpningsproblem eftersom det
faktum att elsparkcyklar inte ir registrerade kan medfora svarigheter att
utreda vem som ir dgare. En invindning om att elsparkcykeln tillhér annan
person kan vara svir att motbevisa. Av samma anledning blir det ocksa svért
att vid behov visa att samma elsparkcykel har anvints vid upprepade brott d&
det inte finns ndgon registreringsskylt eller annan individualiserande
mirkning.
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5 Var far cyklar fardas?

Forst och frimst ska understrykas att alla grundliggande trafikregler, att
stanna for rott ljus, hlla avstand till framforvarande fordon, anpassa
hastighet till rédande férhallanden osv., giller dven for cyklister oavsett
vilken typ av cykel de framfor.

Var och hur fordon ska framféras, diribland cyklar, regleras i 3 kap. trafik-
forordningen. I 6 kap. trafikforordningen finns ytterligare regler specifikt for
cyklister. Nedan foljer en sammanstillning av de viktigaste reglerna.

Om en cykelbana finns s3 ar huvudregeln att denna ska anvindas av cyklis-
ter, men ocks& av moped klass I (3:6 1 st. TraF). Det kan noteras att om det
ror sig om en gemensam gang- och cykelbana ska giende halla lingst till
vanster i fardriktningen (7:1 TraF).

Om det inte finns ndgon cykelbana ska viigrenen anvindas (3:12 TraF).

Om cyklisten ir 6ver 15 ar och sirskild forsiktighet iakttas fir kérbanan
anvindas nar det 4r lampligare med hinsyn till firdmalets lige. Ar hastig-
hetsbegrinsningen 50 km/tim eller lagre fir cyklister 6ver 15 ar som iakttar
sarskild forsiktighet anvanda kérbanan daven om det inte dr lampligare med
hinsyn till firdmalets lige (3:6 2 st. TraF).

Cykeln ska foras si langt 4t hoger som det ir moijligt (3:7 TraF).

Barn under 8 ar fir cykla p4 trottoaren om det inte finns ndgon cykelbana
(3:12a TraF).

Vid omkorning av ett annat fordon fér cyklisten koéra om till hoger om det
andra fordonet, alltsd pa insidan av det andra fordonet (3:31 2 st. TraF).

Innan korsningar kan en cykelbox anlidggas sa att cyklister kommer framfor
bilister i vantan pa gron signal.

P4 en cykelgata giller en hogsta tilliten hastighet om 30 km/tim oavsett
fordonsslag (8:1a 1 och 14:3 1f resp. 14:6 1d TraF). Denna hastighetsgrins ér
straffsanktionerad. Forare av motordrivna fordon ska anpassa sin hastighet till
cykeltrafiken, denna regel ar dock inte straffsanktionerad (8:1a 4 TraF).

P3 en gigata eller i ett gdngfartsomrade fir en cykel framfoéras men inte
fortare dn gdngfart och cyklister har vdjningsplikt mot gdende (8:1 1 st. och
14:6 1d TraF). Det finns inte ndgon legaldefinition av vad ginghastighet ar
men ofta anvinds 6 km/tim.

Cyklar far inte framforas pd motorvag eller motortrafikled (9:1 1 st. 1 och
14:6 1e TraF). Diremot finns inte ndgot generellt forbud mot att framfora en
cykel pé en s.k. 2+1 viig som inte ir en motortrafikled.
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Cyklar far bara framforas i bredd om det inte utgor ndgon fara eller olagen-

het (6:1 TraF).

Nir det giller sjalvbalanserande cyklar utan trampor, exempelvis segways, sd
far dessa fordon firdas pa trottoarer (gdngbana) men endast under forutsitt-
ning att de inte framfors dver ganghastighet (1:4 TraF). Det finns inte ndgon
legaldefinition av vad gdnghastighet dr men ofta anvinds 6 km/tim. Det ska
hir sirskilt pdpekas att elsparkcyklar tidigare omfattades av detta undantag
men efter den 1 september 2022 giller samma regler for dem som for alla
andra cyklar, nimligen att de inte far framf6ras p3 trottoar eller gdngbana
oavsett hastighet.'?

I de fall trafikforordningens regler ir straffsanktionerade framgér i de flesta
fall botesbeloppen av ordningsbotskatalogen.

5.1 Narmare om cykelbana

En cykelbana ir en vig eller en del av en vig som ir avsedd for cykeltrafik
och dven trafik med moped klass I (2 § FDEF).

Avsikten att en vig dr en cykelbana visas genom exempelvis detaljplan. Det
finns alltsa inte ndgon lokal trafikforeskrift som anger om en vig (eller del av
en vig) ir en cykelbana. Nagot forfattningskrav att en cykelbana ska mirkas
ut for att den faktiskt ska vara en cykelbana finns inte. En cykelbana kan

mirkas ut med ndgot av nedanstdende vigmirken beroende pa om eller hur
cykelbanan ir kombinerad med en gingbana eller ej (D4, D6, D7 enligt 2:9
VMEF).
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For att visa var en cykelbana finns eller var det dr lampligt att
fardas med cykel kan vigmarkering anvindas. Denna markering
visar allts3 inte nddvandigtvis att det ror sig om en cykelbana

(M26 enligt 4:10 VMF).

Var en cykelbana slutar kan vara svart att avgora. Mirket D4 "Pabjuden
cykelbana” enligt ovan ir ett pAbudsmirke som upphér att gilla vid en
korsning men det finns som ovan angivits inte nagot krav pa att en cykelbana
ska vara utmirkt med detta marke. Definitionen av cykelbana siger att det ar
en vig som ir avsedd for cykeltrafik.

Vid en korsning kan dirfor avsikten vara att cykelbanan ska fortsitta 6ver
korsningen eller ocks& upphora, vilket har stor betydelse for vem som har
vijningsplikt (se nedan 7.5). For att i ett enskilt fall avgora om en cykelbana
fortsitter éver korsningen fir utformningen tas i beaktande. Nir avsikten ir
att en cykelbana ska fortsitta 6ver en korsning kan detta visas exempelvis
genom att cykelbanan fortsitter pa samma — lite hogre — hojd 6ver gatan, att
cykelbanans beliggning ir likadan genom hela korsningen och att gatsten
liggs pa ett sidant sitt att det visar cykelbanan. Dessa exempel ir himtade
fran kommunala riktlinjer som finns f6r utformning av olika trafikmiljoer."
En sddan cykelbana gir normalt parallellt med en huvudgata och fortsatter
over en mindre gata, lokalgata, som ansluter till huvudgatan.

Det kan trots allt vara svart att avgéra om en cykelbana upphor eller inte.
Det som kommer att styra ir ytterst den avsedda anvindningen vilken kan
behéva utlidsas ur detaljplan enligt plan- och bygglagen (2010:900) eller
vigplan enligt viglagen (1971:948). Detaljplaner kan som regel himtas fran
kommuners hemsidor. Den nationella vigdatabasen, NVDB, ger inte alltid
ett tillforlitligt besked men kan anda vara anvindbar for att f4 fram en
oversiktsbild (https://nvdb.se).

Trafiken pé en cykelbana ir normalt dubbelriktad. For att trafiken ska vara
enkelriktad kravs en lokal trafikforeskrift som ocksd maste markas ut.

-’ Denna vigmarkering visar inte att cykelbanan ir enkelriktad utan

endast att detta dr en lamplig fardvag for cyklande (M25 enligt
4:10 VMF).

13 "Policy for cykeldverfarter och cykelpassager”, Fastighets- och gatukontoret,
Malméo stad.
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5.2 Narmare om cykelgata

En cykelgata miarks ut med foljande vigmairken dir den bérjar och slutar

(E33 och E34 enligt 2:12 VMF):

O

P34 en cykelgata ar avsikten att cykeltrafiken ska prioriteras. P& en cykelgata
ar hogsta tillditna hastighet 30 km/tim oavsett om fordonet dr motordrivet
eller inte (8:1a 1 TraF). Denna regel ar straffsanktionerad (14:3 1f och 14:6
1d TraF). Dessutom giller att forare av ett motordrivet fordon ska anpassa
sin hastighet efter cykeltrafiken (8:1a 4 TraF). Denna regel ar inte straff-
sanktionerad.

En vig eller gata blir en cykelgata genom lokala trafikforeskrifter. Hogsta
tillaitna hastighet, 30 km/tim, ska ocks& mirkas ut sirskilt. For att underlitta
for cykeltrafiken far fordon inte heller parkeras p& en cykelgata utom i
uppmirkta parkeringsplatser.

53  Cykelfilt

Ett cykelfilt dr ett sirskilt korfalt som anvisats for
m cyklister. Det utmirks genom vigmarkering (M5 enligt
4:4 VMF).

5.4 Praxis

Svea hovriitt, mal B 2684-13: P4 en cykel- och gingvig utan separerade
filt for gdende och cyklister gick mélsiganden samtidigt som GL kom
cyklande p4 vigen med en hastighet om ca 25 km/tim. GL gav signal
med ringklockan vid ett avstdnd om 25-30 meter samt bromsade och
forsokte vija undan vid ett avstdnd om 7-8 meter. En kollision
intriffade. Enligt hovritten har GL:s agerande varit oaktsamt eftersom
han inte har anpassat hastigheten p4 ett sddant sitt att han kunnat
undvika en kollision (3:14 TraF). GL domdes for vallande till
kroppsskada. Pafoljden bestimdes till 50 dagsboter.
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6 Cykeloverfart — cykelpassage

6.1  Cykeloverfart

En cykeloverfart ar enligt 2 § FDEF:

"En del av en vig som enligt en lokal trafikforeskrift dr avsedd att
anvindas av cyklande eller férare av moped klass II for att korsa en
kérbana eller en cykelbana och som anges med vigmarkering och
vigmirke.”

~

' Cykeléverfarten ska vara utmirkt med vigmirket (B8
enligt 2:6 VMF).

Al -
A == HA WA
A

I
Dessutom ska det finnas markeringar i vagen som visar
var cykeloverfarten ar, s.k. sockerbitar i vigbanan (M16
enligt 4:8 VMF). Den ena sidan av markeringarna kan
vara — och ir ofta — ett 6vergangsstille.

Fore cykeloverfarten ska ocksa finnas s.k. "hajtander”
(M14 enligt 4:8 VMF) som visar var bilisten bor stanna
nir denne iakttar sin vijningsplikt.

Trafikmiljon ska vara utformad sé att ett fordon inte kan kora forbi
overfarten i en hogre hastighet an 30 km/tim, t.ex. genom fartgupp (2 §
FDEF). I de fall cykeloverfarten kombineras med ett 6vergangsstille finns
vigmirken for bdda, ett for 6vergingsstillet och ett for cykeloverfarten.

6.2  Cykelpassage

En cykelpassage ir enligt 2 § FDEF:

"En del av en vig som ir avsedd att anvindas av cyklande eller forare av
moped klass II for att korsa en kérbana eller en cykelbana och som
anges med vigmarkering.”

Det ska finnas markeringar i vigen som visar var passagen

E ar, s.k. sockerbitar i vigbanan (M16 enligt 4:8 VMF).
Den ena sidan av markeringarna kan vara — och ir ofta —
ett dvergdngsstille.
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7 Vajningsplikt i olika
korsningspunkter

I avsnittet anvinds genomgdende bilist och cyklist som exempel. Naturligtvis
giller reglerna dven for andra fordonsslag.

Oreglerad korsning:

Hogerregeln giller.

Cykeloverfart:

Bilist ska iaktta vdjningsplikt.

Cykelpassage utan eller fore korsning:

Cyklist ska iaktta vidjningsplikt.

Cykelpassage efter korsning:

Bilist som svingt ska ge cyklist mojlighet att passera.

Cyklist ska iaktta vijningsplikt.

Cykelpassage efter cirkulationsplats:

Bilist ska ge cyklist mojlighet att passera.

Cyklist ska iaktta vdjningsplikt.

Bevakad cykelpassage efter korsning:

Bilist som svingt ska iaktta vdjningsplikt i férhallande till cyklist.
Cykelbana:

Bilist som kor in pa cykelbana ska iaktta vajningsplikt.
Cykelgata:

Den som kor in pa en cykelgata ska iaktta vdjningsplikt.

Den som limnar en cykelgata ska iaktta vijningsplikt i forhéllande till

trafik pa viagen denne kommer in pa.

Det finns naturligtvis fler situationer nar vijningsplikt uppstdr men samtliga
fall kan inte tas upp har.

Eftersom trafiklagstiftningen ar en skyldighetslagstiftning och inte en rattig-
hetslagstiftning har alla ett ansvar att 3 trafiken att flyta sikert.'* Bara for att
en trafikant har vijningsplikt enligt trafikforordningen sa kan inte denna regel
alltid ovillkorligt uppratthéllas. Ofta modereras dessutom den vijningsplikt
som exempelvis en bilist har genom att dven cyklisten har skyldigheter.

4 Se t.ex. SOU 2012:70 s. 5096 och NJA 2011 s. 349 p. 6.
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Vad vijningsplikten innebar framgér av 3:5 TraF. Den som har vijningsplikt
far bara kora vidare

”...om det med beaktande av andra trafikanters placering, avstindet till
dem och deras hastighet inte uppkommer fara eller hinder.”

Den som har vijningsplikt ska tydligt

”...visa sin avsikt att vdja genom att i god tid sinka hastigheten eller
stanna.”

Nir vallandebrotten enligt brottsbalken aktualiseras kan inte de hir redo-
visade reglerna isolerade ligga till grund for en bedémning av oaktsamheten.
En helhetsbedomning maste goras av den foreliggande situationen.

I de fall trafikforordningens regler ir straffsanktionerade framgar i de flesta
fall botesbeloppen av ordningsbotskatalogen.

7.1 Hogerregeln

I en helt oreglerad korsning galler hogerregeln for alla trafikanter (3:18
TraF). Denna innebir i korthet att trafikant ska iaktta vdjningsplikt i
forhéllande till annan trafikant som kommer fran hoger, exempelvis ska en
cyklist iaktta vijningsplikt i forhéllande till en bilist som kommer frn hoger.
Denna vijningsplikt ar straffsanktionerad for savil cyklist som bilist.

7.2 Cykeloverfart

P4 en cykeloverfart ska bilist iaktta vdjningsplikt i férhallande till en cyklist
om denna ir ute pé eller just ska ut pa 6verfarten (3:61a TraF). Denna
vijningsplikt ir straffsanktionerad.

Cyklisten har ocksa vissa skyldigheter. En cyklist som narmar sig en cykel-
overfart ska sinka farten och ta hiansyn till andra fordon som nirmar sig (6:6
2 st. TraF). Denna regel ar inte straffsanktionerad.

7.3 Cykelpassager

Oavsett vilka narmare regler som giller for olika varianter av cykelpassager
enligt nedan s3 har cyklisten alltid ett visst ansvar. Cyklister som ir pa vig ut
pa en cykelpassage ska sinka farten och ta hinsyn till fordon som nirmar sig.
Cyklisten far korsa vigen endast om det kan ske utan fara (6:6 1 st. TraF).
Detta innebir alltsd att cyklister har en generell vijningsplikt vid cykel-
passager. Denna vijningsplikt ar inte straffsanktionerad.
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7.3.1 Obevakad cykelpassage
Utan korsning

En bilist ska anpassa hastigheten si att det inte uppstér fara fér den cyklist
som &r ute pd passagen (3:61 2 st. TraF). Det finns alltsd inte nagot direkt
krav pa hiansyn mot den cyklist som ndrmar sig en cykelpassage. Denna regel
ar straffsanktionerad.

Nir en cyklist cyklar pa en cykelbana och sedan ut pa en cykelpassage limnar
cyklisten cykelbanan och kommer ut pé en vig. Cyklisten har da vijnings-
plikt mot varje fordon som skir den egna kursen (3:21 2 st. TraF). Denna
vijningsplikt dr straffsanktionerad.

Killa: Transportstyrelsen

Vid korsning/cirkulationsplats

Om cykelpassagen ligger direkt efter en korsning s att bilisten svinger och
d& kommer att korsa en cykelpassage ska bilisten kora med 1ag hastighet och
ge cyklisten moijlighet att passera. Detsamma giller nir bilisten kor ut ur en
cirkulationsplats (3:61 3 st. TraF). Anledningen till att regeln giller dven
efter en cirkulationsplats ir att bilisten d& egentligen kor ut ur en variant av
en korsning. Denna regel ir straffsanktionerad.

En bilist far inte heller svinga i en korsning om det inte kan ske utan hinder
for den trafik som finns pd den korbana bilisten kor in pa (3:24 TraF). En
cyklist som cyklar frin cykelbanan ut pa passagen befinner sig da pé
korbanan. Bilisten har alltsd dven enligt denna regel en vajningsplikt i
forhallande till cyklisten om cyklisten befinner sig ute pa korbanan. Denna
vijningsplikt ir straffsanktionerad.

Aven efter en korsning eller cirkulationsplats géller att nar cyklisten cyklar ut
pa cykelpassagen limnar denne cykelbanan och firdas ut pd korbanan.
Cyklisten har alltsd vdjningsplikt mot varje fordon som skir den egna kursen
(3:21 2 st. TraF). Denna vijningsplikt ir straffsanktionerad.
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Béda trafikanterna har alltsd skyldigheter att iaktta. Det kan argumenteras for
att bilistens skyldighet att ge cyklisten mojlighet att passera dr den primira
bestimmelsen om vijningsplikt. Situationen ir specifikt reglerad for bilisten
genom 3:61 3 st. TraF medan cyklistens vajningsplikt dr mer generellt gil-
lande. Det ir ocksé naturligt att bilisten har en vijningsplikt mot bakgrund
av att cyklisten dr den mest oskyddade trafikanten. Manga cykelpassager ar
dessutom placerade invid 6vergdngsstillen vars markering d utgor den ena
begransningslinjen pé cykelpassagen. En bilforare har da definitivt en vij-
ningsplikt mot de gdende som befinner sig pa ungefirligen samma plats som
cyklisten. Mot detta ska stillas det faktum att forordningstexten endast
stiller upp ett krav pé att bilisten ska ge cyklisten méjlighet att passera.
Cyklisten diremot har en klart uttalad vajningsplikt.

Killa: Transportstyrelsen

Om cykelpassagen ligger fére en korsning eller en cirkulationsplats ar det
samma regler som giller som p4 en rakstricka. Detta innebar att d& cyklisten
cyklar ut pé cykelpassagen limnar denne sin cykelbana och har d&
vijningsplikt mot varje fordon som skir den egna kursen (3:21 2 st. TraF).
Denna vijningsplikt ar straffsanktionerad.
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7.3.2  Bevakad cykelpassage

Att en cykelpassage idr bevakad innebir att den ir signalreglerad eller att en
polisman ger anvisningar for trafiken genom tecken (2 § FDEF).

Utan korsning

Nir en cykelpassage utan korsning ar bevakad bor inte ndgra tveksamheter
uppstd. De ljussignaler eller tecken som en polisman ger ska &tfoljas.

Killa: Transportstyrelsen

Med korsning

Nir en bilist svinger i en signalreglerad korsning kan det ofta finnas en
signalreglerad cykelpassage pa den vig som bilisten kor in p3.

AL

.

Killa: Transportstyrelsen
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Bilisten ska i dessa fall kora med 13g hastighet och har vijningsplikt mot
cyklister som pa ritt satt har cyklat ut pa eller just ska cykla ut pé cykel-
passagen (3:60 2 och 3 st. TraF). Denna vajningsplikt ar straffsanktionerad
och maste anses vara den primira bestimmelsen om vijningsplikt. Situa-
tionen ir specifikt reglerad genom denna bestimmelse. Det finns andra vij-
ningspliktsregler som lagger ett ansvar pd cyklisten (3:21 2 st. och 6:6 1 st.
TraF) men de ar av en mer generell karaktér. Det ar ocksd naturligt att
bilisten har en vijningsplikt mot bakgrund av att cyklisten 4r den mest
oskyddade trafikanten. Mé&nga cykelpassager ir placerade invid 6vergings-
stallen vars markering d& utgér den ena begrinsningslinjen pé cykelpassagen.
En bilforare har d& definitivt en vijningsplikt mot de gdende som befinner sig
pa ungefirligen samma plats som cyklisten.

Kravet pé cyklisten i situationen ir att ljussignalen visar gront for cyklar nar
cyklisten cyklat ut eller ska cykla ut pa cykelpassagen.

En bilist far inte heller svinga i en korsning om det inte kan ske utan hinder
for den trafik som finns pd den korbana bilisten kor in pa (3:24 TraF). En
cyklist som cyklar frén cykelbanan ut pa passagen befinner sig da p4 kor-
banan. Bilisten har alltsd dven enligt denna regel en vdjningsplikt i forhal-
lande till cyklisten. Denna vijningsplikt ir straffsanktionerad.

7.4 Cykelgata

Ett fordon som firdas in p& en cykelgata frdn en annan vig har vijningsplikt i
forhéllande till trafiken p& cykelgatan (8:1a 3 TraF). Den som limnar en
cykelgata och koér in pa en annan vig har vijningsplikt i férhallande till tra-
fiken pé vigen som denne kor in pa (3:21 2 st. 3 TraF). P4 detta sitt liknar
regleringen den som giller for cykelbanor. Vijningsplikten ir straffsanktio-
nerad for sdvil motordrivna som icke-motordrivna fordon (14:3 1b och 1f
resp. 14:6 1b och 1d TraF).
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7.5  Cykelbana

En cykelbana kan anliggas sé att den fortsitter 6ver och korsar en annan vig
utan att det ror sig om en cykelpassage eller en cykeléverfart (se ovan 6). Nir
cyklisten fardas ut i korsningen pa denna cykelbana kommer cyklisten att
fortsitta fairdas pa en cykelbana (se nedanstdende bild). En bilist har da
vijningsplikt mot en cyklist oavsett pa vilket hall cyklisten firdas (3:59
TraF). Denna vijningsplikt ar straffsanktionerad.

Killa: Malmé stad

Foljande &tgirder kan d& vidtas for att tydliggora att cykelbanan ar
genomgaende:

e Inget beliggningsskifte, nivaskillnad eller korsande kantstensradie p&
cykelbanan.

e Cykelbanan ir upphéjd i forhallande till den korsande kérbanan.

e Tvirgatans kantsten ska inte vara forlangd 6ver den korsande cykel-
och géngbanan.

e Inga vigmirken som anger cykelpassage eller cykeloverfart.
e Inga vigmarkeringar som varnar for farthinder.

e Cykel- och gidngbanorna ska f6lja huvudgatans linjeforing oavsett hur
lokalgatan ansluter.

Skulle istillet cykelbanan upphora vid korsningen har cyklisten vijningsplikt
eftersom denne di kommer ut pd en vig. Cyklisten har d& vijningsplikt mot
varje fordon som skir den egna kursen (3:21 2 st. TraF).
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7.6

Praxis

Svea hovritt, mal B 2533-17: TP kom cyklande fram till en cykel-
passage invid en cirkulationsplats. Hovrittens majoritet godtog hans
uppgift om att han cyklat lugnt och stannat innan han cyklade &ver. EK
korde genom cirkulationsplatsen i lugn fart och vidare mot cykel-
passagen. Det var vid tillfillet klart och soligt samt fri sikt. Hovrittens
majoritet uttalade: "Att EK under dessa férhallanden inte uppmirksam-
made att TP kom cyklande, varvid hon kolliderade med honom, kan
inte forklaras pa ndgot annat sitt dn att hon brustit i den aktsamhet som
varit pdkallad i den aktuella situationen. Hovritten ligger hirvid
sirskild vikt vid de hoga krav som stills pa bilister att agera aktsamt i
forhallande till mer oskyddade trafikanter.”.
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