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Infrastrukturdepartementet

Remissvar avseende Trafikverkets rapport ”Lingre lastbilar pa det
svenska vdgnitet — for mer hallbara transporter”

Jag vill inledningsvis framhalla att jag kénner en tveksamhet infor att tillata dn
langre och tyngre fordon pé det svenska végnitet. Enligt min uppfattning bor
istéllet ur ett hallbarhetsperspektiv storsta fokus ligga p4 att flytta transporter
till framst jarnvag.

Trafiksdkerhetsaspekterna véger sjdlvfallet ocksd mycket tungt. Jag kan
konstatera att det vid flera tillfdllen presenterats statistik som visar att en stor
del av den tunga trafiken inte foljer hastighetsbegriansningarna. Nédgon anled-
ning anta att utfallet skulle bli annorlunda for den foreslagna fordonskombi-
nationen finns inte enligt min uppfattning. De utrdkningar kring hur 1&ng tid en
omkorning tar blir dé inte helt relevanta. Trafiksdkerheten kommer att paverkas
mer dn vad som anses i rapporten.

Om forslaget genomfors kan atgérder for att ytterligare hoja trafiksdkerheten
behdva dvervigas. Det ér tveksamt om den utbildning som en forare ska
genomga utan vidare bor Gverldmnas till branschen. Istéllet bor Gvervigas om
inte detta ska regleras av relevant myndighet, lampligen Transportstyrelsen.
Noterbart i sammanhanget &r att enligt TSFS 2017:117 beh6ver en fordons-
kombination som anvénds for forarprov for behorigheterna CE inte vara ldngre
dn 18 meter. Detta kan jimforas med den idag maximalt tilldtna ldngden om
25,25 meter. Att dd utan ytterligare formaliserad utbildning tillata en forare att
framf6ra en fordonskombination som dr ungefér dubbelt sa lang som den som
anvints vid forarprovet ér ur trafiksédkerhetssynpunkt tveksamt. En nationell
behorighet for att fa framfora denna fordonskombination skulle dock méjligen
vara alltfor komplex, i synnerhet mot bakgrund av den fria rorligheten for
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arbetskraft inom unionen och i forhallande till hur ménga fordon det ror sig
om. Trots detta anser jag att nagon form av formaliserad utbildning bor
efterstrivas. For att uppna 6nskvérda trafiksdkerhetseffekter vore det bdsta om
detta krav dessutom kunde straffsanktioneras.

For att dvriga trafikanter ska uppfatta att det fordon som de har framfor sig -
och kanske har for avsikt att kora om - dr sa ldngt som 34,5 meter anser jag att
dessa fordon maste markas ut genom en skylt pa baksidan av fordonskombi-
nationen som tydligt visar langden. Anvidndandet av dessa skyltar ska enligt
min uppfattning vara straffsanktionerat i forhallande till foraren. En jamfGrelse
kan gbras med ldngsamtgéende fordon som maste ha en LGF-skylt vars anvin-
dande &r straffsanktionerat.

I rapporten foreslés ett straffrattsligt ansvar for savil foraren som dgaren i de
fall fordonen &r for 1&nga. Jag anser att det i férhallande till 4garen skulle vara
betydligt mer dndamaélsenligt med en sanktionsavgift. Jag vill i sammanhanget
peka pa dir. 2019:51 “Effektivare kontroller av yrkestrafik pa viag”. En avgift
for alltfor langa fordon skulle kunna arbetas in i lag (1972:435) om Overlast-
avgift. I denna lag bor for Gvrigt en anvisning inforas for att hantera konkur-
rensen mellan straffrittsligt ansvar enligt trafikforordningen och 6verlastavgift.
Detta mot bakgrund av den dubbelbestraffning som kan uppkomma och Hogsta
domstolens slutsatser i NJA 2013 s. 502.

Detta remissvar har beslutats av 6verdklagaren Mats Svensson efter foredrag-
ning av kammardklagaren Johan Biilow.
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