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Automatiserad kérning

Mot bakgrund av de intressen som Aklagarmyndigheten har att bevaka lamnas
foljande yttrande.

Aklagarmyndigheten avstyrker att forslaget i dess nuvarande form genomfors.

7.1 En ny férordning

Aklagarmyndigheten forordar av framst systematiska skél att regleringen kring
var helautomatiserade fordon far framforas i sa stor utstrackning som mojligt
hanteras som lokala trafikforeskrifter och bland annat inarbetas i trafikférord-
ningen. Den foreslagna regleringen har stora likheter med de lokala trafikfore-
skrifter som redan idag meddelas av olika myndigheter. Argumentet som fram-
fors i promemorian att trafikférordningen inte innehaller nagon reglering kring
typgodkéannande av fordon &r inte dvertygande. Det som foreslas ar tvartom
sadana handlingsregler som trafikférordningen primart innehaller, i detta fall
att en viss typ av fordon endast far framforas pa en viss plats. En hanvisning
fran trafikforordningen till relevant regelverk skulle kunna géra att systema-
tiken i olika regelverk bibehalls.

7.2 Vissa helautomatiserade fordon ska fa féras pa utpekade
omraden

Aklagarmyndigheten vill inledningsvis uppmérksamma att det i férslaget inte
finns nagon sanktion kopplad till de foreskrifter som avses begransa var ett
helautomatiserat fordon ska fa framféras. Ett sadant fordon kan alltsa straffritt
komma att framforas var som helst utan majlighet for de rattsvardande myn-
digheterna att ingripa. Ett av syftena bakom regleringen kan d&rigenom komma
att dventyras. Genom en inarbetning i trafikférordningen skulle de dar gallande
straffsanktionerna kunna omfatta den foreslagna regleringen. Vidare skulle
andringar av trafikférordningen kunna ge polis méjlighet att hindra fortsatt fard
om ett helautomatiserat fordon framfors pa en plats dar detta inte &r tillatet.

Det bemyndigande som féreslas for kommuner och Trafikverket att meddela
foreskrifter om var helautomatiska fordon ska fa framforas kan leda till stora
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skillnader i beddmningar. Kommuner kan vara i olika grad progressiva i sin
installning till denna nya teknik. Det finns inte heller nagra riktlinjer eller
hallpunkter for bedomningar av var trafik med helautomatiserade fordon &r
lamplig. Aklagarmyndigheten skulle hellre se att en central myndighet ges
bemyndigande att meddela dessa foreskrifter for att uppna en stérre enhetlighet
i beddmningarna, atminstone i ett initialt skede.

Det foreslas inte finnas nagon majlighet att 6verklaga en foreskrift om var
helautomatiserade fordon far framforas. Da dessa féreskrifter har stor likhet
med lokala trafikforeskrifter, som ar mojliga att 6verklaga enligt trafikforord-
ningen, synes detta inte vara i linje med tidigare regleringar. Problem kan
uppsta for olika vaghallare nar vagar korsar varandra och en ar tillaten for
helautomatiserad kérning men inte den andra. VVaghallare ska da fa maojlighet
att yttra sig men har enligt forslaget inte nagon majlighet att agera mot ett
beslut som gar den emot. Det kan ocksa upplevas problematiskt om en kom-
mun, som ovan anforts, ar mer progressiv dn en annan. Att en sakagare da inte
har mojlighet att klaga pa ett alltfor offensivt anvandande av bemyndigandet
kan i jamforelse med mojligheterna att éverklaga lokala trafikforeskrifter
framstd som svarforklarligt. For att uppna en likhet infor lagen och bygga upp
en rattspraxis behdver mojligheten finnas att 6verklaga beslut om foreskrifter
om var helautomatiserade fordon far framforas.

Det foreslas inte heller ndgon andring av forordningen (2007:231) om elektro-
niskt kungorande av vissa trafikforeskrifter. Hur kungdérande ska ske av en
foreskrift om var ett helautomatiserat fordon far framforas ar darmed oklart. En
atergang till ett system med liggare hos kommunerna eller liknande synes inte
vara andamalsenligt.

Straffrattsliga konsekvenser m.m.

Aklagarmyndigheten vill ocksa peka pé de straffrattsliga och praktiska svarig-
heter som kan uppsta genom regleringen som innebér att den som aktiverar den
automatiserade kérningen ocksa &r att bedéma som forare. Det finns i forslaget
inte nagot krav pa var denna aktivering ska ske. Utifran den foreslagna regle-
ringen skulle aktivering kunna ske pa distans, dven fran annat land. Den som
da ar att anse som forare blir harigenom svartillganglig for de svenska ratts-
vardande myndigheterna i de fall nagot brott begas. Det kan ocksa uppsta
svarigheter da lander i viss man skiljer sig at vad galler trafikregler, exempelvis
har olika lander olika promillegrénser for rattfylleri. Om en person som aktive-
rat ett automatiserat fordon befinner sig i Storbritannien, som enligt uppgift har
en grans for rattfylleri pa 0,8 %o, men fordonet framfors i Sverige som har en
lagre grans — vad galler da vid en lagféring i Sverige om en sadan ens &r
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méjlig? Denna problematik har tidigare lyfts fram av Aklagarmyndigheten vad
avser fjarrstyrda fordon men har baring aven har.! Ett krav pa att den som
aktiverar fordonet ocksa ska befinna sig inom Sveriges granser nar fordonet
aktiveras och fortsatt under tiden fordonet ar aktiverat skulle vara rimligt,
atminstone sa lange denna teknik befinner sig i det tidiga utvecklingsstadiet
som den for nérvarande gor.

I konsekvensbeskrivningen avseende statliga myndigheter, avsnitt 9.2, anfors
bland annat att sarskilda rutiner behover tas fram for att identifiera forare. For
att detta ska bli praktiskt mojligt behover ett tydligt stod finnas i regelverket.
Den som aktiverar ett fordon behover identifiera sig pa ett sakert satt och
aktiveringen loggas. Dessa loggar maste vid behov goras tillgangliga for de
rattsvardande myndigheterna.

| sammanhanget kan ocksa pekas pa att trafik, i synnerhet godstrafik, till stor
del ar gransoverskridande. Det kan darfor forutses att helautomatiserade fordon
aktiveras i ett land for att sedan féardas in i Sverige. De rattsliga forutsatt-
ningarna och vilka regelverk som da ska gélla maste klargéras.

Detta yttrande har beslutats av chefen fér Utvecklingscentrum, éveraklagaren
Lennart Guné, efter foredragning av kammaraklagaren Johan Biilow. | den
slutliga handlaggningen av arendet har ocksa dveraklagaren Mikael Bjork
deltagit.
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1 Aklagarmyndighetens svar pé remissen Ansvarsfrégan vid automatiserad kérning samt nya
regler i syfte att frimja en 6kad anvandning av geostaket, Ds 2021:28, Infrastrukturdeparte-
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